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Den ‘“foreliggende Opfindelse angaar et
simpelt lille Apparat til Anbringelse paa Vogn-
hjul, der lober paa Patentaksler, for at det kan
fastslaas, om Vognakselmetrikken er rigtigt til-
spaendt. Dette er nemlig af ikke ringe Vigtig-
hed, idet en for ringe Tilspeending af en Motrik
vil foranledige, at paagaldende Leje fyldes med
Stov, og en for staerk Tilspending kan beska-
dige Lejet og gere Vognen tung at traekke.

Opfindelsen gaar nu ud paa, at man ved et
simpelt, indstilleligt Vearktej kan belaste Hjul-
feelgen paa et enkelt Punkt.

Naar Hjulet ved en Smorebuk loftes op fra
Jorden, og Apparatet spendes paa Fzlgen om-
trent i samme Hejde som Navet, vil Hjulet,
hvis Akselmetrikken er rigtigt tilspzndt, dreje
sig langsomt paa Grund af Apparatets Vegt,
indtil Apparatet heenger lodret under Hjulet.

Er Motrikken speendt for stramt, vil Appa-
ratets Vaegt ikke vere tilstraekkelig til at dreje
det, og er Motrikken spaendt for lest, vil Hjulet
dreje sig for hurtigt.

Opfindelsen gaar fremdeles ud paa en Ud-
ligning af den Forskel i Apparatets Tyngdevirk-
ning, som vil fremkomme ved Vognhjul med
samme Fealgbredde, men med forskellig Diame-
ter, idet Hjul med sterre Diameter, paa Grund
af den sterre Kraftarm, vil dreje sig hurtigere
for samme Belastning end Hjul med mindre
Diameter.

Opfindelsen er fremstillet paa Tegningen.
hvor

Fig. 1 og 2 viser Apparatet set henholdsvis
fra oven og fra venstre Side i Fig. 1 og

Fig. 3 en Del af et Vognhjul med Appa-
ratet anbragt paa Plads.

Apparatet bestaar af to Arme 1 og 2, der kan
krydse hinanden i et Samlestykke 3, som har til-
svarende Kanaler for de to Arme. Den ene Ende
af hver af de to Arme 1 og 2 er fladet ud, saa
at Enderne danner to Spandekaber 4 og 5. Disse
er bestemte til at gribe om Hjulfzelgen ro, ved
at hver af dem anbringes paa sin Side af Fal-
gen, hvorefter Samlestykket 3 skydes indad mod
Navet, indtil de to Spzndekaber 4 og 5 som en
Tang klemmer om Falgen. Denne Stilling er
vist 1 Fig. 3. Keeben 5’s ydre Ende 6 er ombgjet,
som vist 1 Fig. 1 og 2, og paa den ombejede
Ende er om en Tap 7 drejeligt anbragt en flad,
excentrisk Skive 4 med et Haandtag 8. Skiven
4 har paa Tegningen to Spandekanter 11 og 12
paa sin Omkreds, og disse Spaendekanter er, paa
Grund af Skiven 4’s excentriske Anbringelse,
i forskellig Afstand fra Skiven A’s Drejetap 7
saaledes at en Drejning af Skiven A 180° fra
den i Fig. 2 viste Stilling, saa at Spzndekanten
12 vender ind mod Spaendekaben 4, vil medfere,
at Armene 1 og 2 maa skydes langt mere gen-
nem Samlestykket 3, altsaa fores til venstre i
Fig. 1, for at en Falg af samme Bredde som
den ovenfor omtalte kan komme i Klemme mel-
lem Spandekaben 4 og Skiven A’s Spaendekant
12. Dette vil medfere, at Afstanden fra Enden
af Spandekaberne 4 og 5 til Samlestykket 3 nu



vil blive vasentlig storre, end naar Falgen 10
indspeendes umiddelbart mellem de to Keber
uden Brug af Skiven A’s Spzndekanter eller
med Brug af Spandekanten rr1.

Apparatet paaszttes Feelgen paa den i Fig.
3 viste Maade, idet de to Arme r og 2 skydes
tilbage i Samlestykket 3, indtil Spaendekaeberne
4 og 5 spender om Hjulfelgen 10 i Hejde med
Navet.

Er Motrikken rigtigt tilspeendt, vil Hjulet
dreje sig langsomt, indtil Apparatet ha@nger un-
der Navet, som fer forklaret.

Nu er Forholdet imidlertid oftest det, at en
firhjulet Vogns to bageste Hjul vel har samme
Falgbredde, men vesentlig sterre Diameter end
Forhjulene, og hvis det tunge Samlestykke 3 i
begge Tilfelde anbragtes i samme Afstand fra
Hjulfzelgen, vilde det storre Baghjul for samme
Tilspendingsgrad dreje sig hurtigere end For-
hjulet. For at denne Forskel kan udlignes, er
der paa den ombgjede Ende 6 af Spandekeaeben
5 anbragt den navnte Excenterskive 4 med de
to Spandekanter 11 og r12.

Skal -Apparatet anvendes paa et Baghjul,
speendes det fast om Felgen, som vist i Fig. 3,
idet Delene er samlede, som vist i Fig. 1 og 2.
Felgen vil komme i Klemme mellem Spaende-
keeben 4 paa den ene Side og Spezendekeben 5
og Kanten 11 paa den anden Side, og Samle-
stykket skydes ned mod Fealgen, indtil Appa-
ratet er spaendt saa fast om Falgen, at det kan
hange som vist 1 Fig. 3. '

Proves dernast et mindre Forhjul, vil Ap-
paratet, hvis det paasettes paa samme Maade,
foranledige en langsommere Drejning selv med
rigtig Tilspending af Akselmetrikken, fordi
Forhjulets Diameter er mindre end Baghjulets.

For at denne Ulempe kan opheaeves, drejes
Skiven A 180° fra den i Fig. 2 viste Stilling,
saa at Felgen nu kommer i Klemme mellem
Keben 4 og Kanten 12, idet Samlestykket 3 da
maa skydes et Stykke udad paa Armene 1 og 2,
da disses Speendekeaber nu skal have sterre ind-
byrdes Afstand.

Herved kommer Apparatets Tyngdepunkt
saa meget lengere ud fra Hjulets Drejeakse,
som der svarer til Hjulets mindre Diameter,
og det mindre Forhjul vil derfor, hvis Metrik-
ken er rigtigt tilspaendt, dreje sig lige saa hur-
tigt som det sterre Baghjul.

Patentkrav.

I. Apparat til Anbringelse paa Felgen af
et i en Smerebuk eller paa anden Maade fra
Jorden loftet, frit drejeligt Vognhjul for at det
kan fastslaas, om Akselmetrikken er rigtigt til-
spendt, kendetegnet ved et Samlestykke 3
med hinanden krydsende Kanaler for to med
Spendekaber 4 og 5 forsynede forskydelige
Arme 1 og 2, der, ved at forskydes i Samlestyk-
ket, kan bringes til at spaende om Felgen, saa
at Apparatet, naar det er fastspendt til Fazlgen
omtrent i Hejde med Navet, ved sin Veagt vil
dreje Hjulet, indtil Apparatet hanger lodret
under Navet, idet man af den Hastighed, med
hvilken Hjulet drejer sig, kan skenne, om Ak-
selmetrikken er rigtigt tilspaendt.

2. Ved et Apparat af den i Krav 1 angivne
Art den Anordning, at den ene af Spande-
kaebernes Ende, f. Eks. Kaben 5’s Ende 6, er
ombgjet og har en om en Tap 7 drejelig excen-
trisk Skive 4 med een eller flere Spendekanter,
paa Tegningen Speaendekanterne 11 og 12, der
kan drejes ind mod den anden Spandekzbe 4,
saa at Fealgen 10, i Stedet for at blive klemt
umiddelbart mellem Kaberne 4 og 5, nu vil blive
klemt mellem Kaben 4 og den ene eller den an-
den af Spezndekanterne 11 og r2, hvilket med-
forer, at Afstanden fra Enden af Spzndekaeber-
ne 4 og 5 til Samlestykket 3 bliver sterre for
en given Faelgbredde end, naar Felgen indspzn-
des umiddelbart mellem Kaberne 4 og 35, alt, for
at Vegtens Afstand fra Navet skal kunne aen-
dres ved Apparatets Anvendelse paa Hjul med
forskellig Diameter, men med samme Felg-
bredde.

Kpbennavn 1923. Trykt hes J. H. Schultz A/S.
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