
flyvemaskinefabrikken på NORDEN 
Der er bJgget 11-flJ i hal s 

Ma nd og ma nd imellem 
kaldes hal S for "Fly­
veren". Denne beteg ­
ne lse henhorer ti l et 
spændende ka pitel i 
NORDENS brogede histo ­
r i e bog, nemli g t i l 
den t id før og under 
2. verdenskrig da 
Kramme og Zeuthen 
fremstil l ede en del 
af deres berømte KZ­
maskiner på NORDEN. 

NORDEN-OBS har forsøgt 
at kaste lys over den ­
ne periode og har hen­
vendt sig t i l de to 
pi onerer inden fo r 
dans k flyind ustri, 
direktør Viggo Kramme 
og civ ilingeniør Kar l 
Gustav Ze uthen, med 
s pørgsmålet: 

- Hvorledes startede 
samarbejdet? 

- Jo, fortælleringe­
niør Zeuthen, Kramme 
og jeg mødtes i mid­
ten af 30rne i den 
fæl l es in t eresse a t 
konstruere et virke­
lig funktionsdygtigt 
f l y. Kramme havde for ­
inden i samarbejde 
med Berlingske Tiden­
de fremsti l let et me­
get lille fly efter 
franske tegninger. 
Det var "himmellusen" , 
også kaldet "luftens 
motorcykel " , me n da 
der skete alvorlige 
ulykker med denne kon­
struktion i udlandet, 
brændte man den dan­
s ke prototype. 

- Man har indtryk af, 
at fly i nd ustriens 
barndom var præget af 
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ingeniørmæss ig entusi­
asme - og meget be­
skedne lll i dler? 

- Ja, de t er rigtigt, 
be kræfte r Kramme og 
Zeuthen enstemmigt. 
Det va r - lysten , der 
drev værket, da vi 
gik i gang med at byg ­
ge KZ-1 - selvfølge­
lig betegnet eft er 
begge vore nav ne. 

Vi ko nstruerede den i 
nattetimerne og bygge­
de den om aftenerne 
og på søndage. Vi hav­
de jo be gge vore dag­
job at passe samtidig. 

Ingeniør Gunnar Larsen 
fra F. L. Smidth var 
stærkt f lyveinteres­
seret og også interes­
seret i vort tiltag . 
Han hjalp med anskaf­
felse af mot oren -

det kneb nemlig geval ­
digt med penge. Da det 
vi s te sig, at flyet 
var perfekt, så afgav 
han ordre på en stør­
re 2-sædet udgave a f 
maskinen. 

Skandinavist 
Aerø Industri 
I august 1937 danne­
des si Skandinavisk 
Aero Industr i , hvor 
Gunnar Larsen havde 
50 I af akti er ne, og 
vi havde hver 25 %. 

Vi fik gang i produk­
tionen i små lokaler 
i en hangar i Kastrup. 
Disse blev hurtigt for 
sm!, og der vist e sig 
mul i ghed for, at fir­
maet kunne f lytte til 
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Aalborg og indrette 
en f l yvemaskinefabrik 
i Ceme nt fa br i kken Nor­
dens ti dl i gere bødke­
ribygn i ng, som var 
blevet l edig, da ce­
ment industri en g i k 
fra træt ønder t i l 
papirsække. 

Indv i e l sen af fabri k­
ken på NORDEN fandt 
sted i foråret 1939, 
og vi fik herved sær­
deles gode pladsfor­
hol d og g i k i gang med 
en seri e produkt i on 
samtidig med, at der 
blev indledt en salgs­
kampagne i udlandet . 
Der var demonstra ­
tionsflyvninger i ad­
sk i llige lande, og 
overalt blev den dan­
ske sportsmaskine mod ­
taget med stor begej­
string. 

Det var ikke helt pro­
blemfri t at fremstil ­
le fly på en råjerns­
fabrik; vi f i k nem l ig 
myremalmsstøv ind i 
flymotorerne under 
afprøvningerne. 

Vi havde 18 fly fær ­
dige, da besættelsen 
kom. Dem konfiskerede 
tyskerne og l ukkede 
vor virksomhed. Det 
var en a lvorli g situ­
ation for os, at vi 
pludselig blev stand­
set i vor nye fore­
tagsomhed, så vi måt­
te se os om efter nye 
opgaver. 

Sammen med FLS bygge­
de vi så store vind ­
motorer, og vi gik 
også i gang med at 
skabe en elektrobil -
det bl ev til KZ-elek­
trovognen. Vi havde 
regnet med at udføre 
den til persontrans­
port, men myndigheder­
ne stillede sig afvi­
sende heroverfor, så 
der var kun mulighed 
fo r at udføre kon -

strukt i one n som en 
3- hjulet va r evogn med 
nytt elas t 350 kg . 

AllbUI ance fly 
Men vi havde oqså an­
dre ideer ti 1 udfyld­
ni ng af de trange år 
under krigen . Vi ka­
stede os over fil ms­
apparater. Der var 
herfor l ukket for im­
port, og v i havde go­
de ideer t i 1 f orbed ­
ring af de hidtil 
kendte kons t ruktioner. 

M~n det var stadig 
drømmen om at bygge 
flyvemaskiner, der op­
tog os . Det var der­
for meget g l æde l igt , 
at vi i 1943 fik en 
ordre fra Zonen på en 
2-motoret ambu la nce­
maskine. Zonen fik 
til l ade l se ti l at ind ­
flyve mas kinen på Ka­
strup lufthavn, hvis 
maskinen blev forsy­
net med røde kors. 
Og det blev til KZ-!V. 

Der l igger et enormt 
tegne- og beregnings­
arbejde bag et nyt 
fly. Der skulle skynd­
somt fremstilles 2.D00 
tegninger og 500 sider 
beregninger - alt 
skul l e godkendes af 
Statens Luftfartstil­
syn. Fors t derefter 
kunne maskinen tage 
sin endelige form i 
værkstedet. Der blev 
fremstillet 2 af dis­
se mask i ner på NORDEN. 

Men krigen varede sta­
dig ved, og vi matte 
idelig finde på nye 
tiltag for at klare 
os, indtil vi kunne 
sælge vore fly på et 
frit marked . 

Dgsl skibsbygning 
Dette fø rte så ti 1 op-
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rettelsen af et min­
dre værft i Københavns 
Sydhavn - Sydhavns­
Værf tet. Her gik vi i 
gang me d at bygge små­
skibe. Den danske sml­
skibsflåde var alle­
rede før krigen for­
ældet og havde l idt 
store tab under krigs­
åre ne, så engenopbyg­
ning var meget til­
trængt. Dette fan dt 
sted i 1944 og bevir­
kede, at vi for at 
samle vore aktivite­
ter på eet sted måtte 
flytte ti 1 Købe nhavn 
efter 5 spændende år 
i Aalborg. 

Efter krige ns ophør 
kunne FLS atter fun­
gere i sine vante 
markeder inden f or 
ceme ntindustrien og 
trak s1g derf or ud 
af ~amarbejdet, og 
det gav vort firma 
nogle yderligere van­
skeligheder af økono­
mis-k art. 

Vi tog flyvema sk ine-

fabrikationen op igen, 
men det lykkedes kun 
i begrænset omfang. 
Udv i klingen gik mod 
metalfly , og der kun­
ne vi ikke være med 
i den store inter­
nationale konkurren­
ce. 

Det er ikke nok at 
have et godt produkt, 
for det var Kl - mask i­
nerne. Det ses bl .a. 
af, at mange af dem 
er på vingerne den 
dag i dag efter mere 
end 30 år. Firmaet, 
der nu kaldte sig 
Kramme & Zeuthen, 
må tte atter se sig 
om efte r nye produ k­
ter, og det blev en 
real iseri ng af barn ­
dommens dram Mecca­
no - i stor målestok. 
Vi slog os neml ig på 
fremst illing af stål ­
reoler i samlesæt, 
og det er hvad virk­
somheden beskæftiger 
sig med i dag . 

Men - slutter de to 

mul tipionerer deres 
bere t ning - det blev 
alligevel til 238 fly, 
26 vindmotorer og 135 
KZ-elektrovogne. 

Histor ien om Kramme 
og Zeuthens meriter 
på NORDEN blev sam­
tidig en beretning 
om e t initiativrigt 
dansk firma, der over­
levede ved stad i g at 
kunne tilpasse sig 
tidernes barske krav . 

Vi kan ikke i dag 
konstatere, om sam­
kørslen med Skandi ­
nav is k Aero Industri 
har haft nogen be­
t ydning for NORDEN, 
men de 2 virksomhe­
der har hver for sig 
haft meget identiske 
livsforløb, både hvad 
ydre vanskeligheder 
og nødvendigheden af 
f leksibi litet i pro­
duktionen angår - så 
i den henseende har 
der mås ke alligevel 
fundet en gensidig 
påvirkning sted. 
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