Hlyvemaskinefabrikken pa NORDEN

Der er bygget KI-fly i hal §

Mand og mand imellem
kaldes hal S for "Fly-
veren". Denne beteg-
nelse henhsrer til et
spendende kapitel i
NORDENs brogede histo-
riebog, nemlig til

den tid fer og under
2. verdenskrig da
Kramme og Zeuthen
fremstillede en del

af deres beromte KZ-
maskiner pd NORDEN.

NORDEN-OBS har forsegt
at kaste lys over den-
ne periode og har hen-
vendt sig til de to
pionerer inden for
dansk flyindustri,
direktor Viggo Kramme
og civilingenior Karl
Gustav Zeuthen, med
sporgsmélet:

- Hvorledes startede
samarbejdet?

- Jo, forteller inge-
nier Zeuthen, Kramme
og jeg madtes i mid-
ten af 30rne i den
felles interesse at
konstruere et virke-
lig funktionsdygtigt
fly. Kramme havde for-
inden 1 samarbejde

med Berlingske Tiden-
de fremstillet et me-
get lille fly efter
franske tegninger.

Det var "himmellusen",
ogsd kaldet "luftens
motorcykel", men da
der skete alvorlige
ulykker med denne kon-
struktion i udlandet,
brendte man den dan-
ske prototype.

- Man har indtryk af,
at flyindustriens
barndom var preget af
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ingenigrmessig entusi-
asme - og meget be-
skedne midlier?

- Ja, det er rigtigt,
bekrafter Kramme og
Zeuthen enstemmigt.
Det var-lysten, der
drev verket, da vi

gik i gang med at byg-
ge KZ-I - selvfplge-
1ig betegnet efter
begge vore navne,

Vi konstruerede den i
nattetimerne og bygge-
de den om aftenerne

og pad sendage. Vi hav-
de jo begge vore dag-
job at passe samtidig.

Ingenier Gunnar Larsen
fra F. L. Smidth var

starkt flyveinteres-
seret og o0gsd interes-
seret i vort tiltag.
Han hjalp med anskaf-
felse af motoren -

det kneb nemlig geval-
digt med penge. Da det
viste siq, at flyet
var perfekt, sd afgav
han ordre pid en ster-
re 2-sadet udgave af
maskinen.

skandinavisk
Aero Industri

I august 1937 danne-
des si Skandinavisk
Aero Industri, hvor
Gunnar Larsen havde
50 % af aktierne, og
vi havde hver 25 %.

Vi fik gang i produk-
tionen i smd lokaler
i en hangar i Kastrup.
Disse blev hurtigt for
smd, og der viste sig
mulighed for, at fir-
maet kunne flytte til




fAalborg og indrette

en flyvemaskinefabrik
i Cementfabrikken Nor-
dens tidligere bedke-
ribygning, som var
blevet ledig, da ce-
mentindustrien gik

fra treztender til
papirsakke.

Indvielsen af fabrik-
ken pa NORDEN fandt
sted i fordret 1939,
og vi fik herved sar-
deles gode pladsfor-
hold og gik i gang med
en serieproduktion
samtidig med, at der
blev indledt en salgs-
kampagne i udlandet.
Der var demonstra-
tionsflyvninger i ad-
skillige lande, og
overalt blev den dan-
ske sportsmaskine mod-
taget med stor begej-
string.

Det var ikke helt pro-
blemfrit at fremstil-
le fly pa en réjerns-
fabrik; vi fik nemlig
myremalmsstev ind i
flymotorerne under
afpravningerne.

Vi havde
dige, da
kom. Dem

18 fly fer-
besettelsen
konfiskerede
tyskerne og lukkede
vor virksomhed. Det
var en alvorlig situ-
ation for os, at vi
pludselig blev stand-
set i ver nye fore-
tagsomhed, s& vi mat-
te se os om efter nye
opgaver.

Sammen med FLS bygge-
de vi sd store vind-
motorer, og vi gik
ogsd 1 gang med at
skabe en elektrobil -
det blev til KZ-elek-
trovognen. Vi havde
regnet med at udfpre
den til persontrans-
port, men myndigheder-
ne stillede sig afvi-
sende heroverfor, séa
der var kun mulighed
for at udfere kon-

struktionen som en
3-hjulet varevogn med
nyttelast 350 kg.

Ambulancefly

Men vi havde ogséd an-
dre ideer til udfyld-
ning af de trange &r
under krigen. Vi ka-
stede os over films-
apparater. Der var
herfor lukket for im-
port, og vi havde go-
de ideer til forbad-
ring af de hidtil
kendte konstruktioner.

Men det var stadig
drgmmen om at bygge
flyvemaskiner, der op-
tog os. Det var der-
for meget gladeligt,
at vi i 1943 fik en
ordre fra Zonen pd en
Z-motoret ambulance-
maskine. Zonen fik
tilladelse til at ind-
flyve maskinen pid Ka-
strup lufthavn, hvis
maskinen blev forsy-
net med rode kors.

0g det blev til KZ-IV.

Der Tigger et enormt
tegne- og beregnings-
arbejde bag et nyt
fly. Der skulle skynd-
somt fremstilles 2.000
tegninger og 500 sider
beregninger - alt
skulle godkendes af
Statens Luftfartstil-
syn., Farst derefter
kunne maskinen tage
sin endelige form i
verkstedet. Der blev
fremstillet 2 af dis-
se maskiner pd NORDEN.

Men krigen varede sta-
dig ved, og vi mitte
idelig finde pd& nye
tiltag for at klare
0s, indtil vi kunne
szlge vore fly pd et
frit marked.

Bosd skibshygning

Dette fprte s& til op-
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rettelsen af et min-
dre verft i Kebenhavns
Sydhavn - Sydhavns-
Yerftet. Her gik vi i
gang med at bygge smd-
skibe. Den danske smé-
skibsfldde var alle-
rede fer krigen for-
®ldet og havde 1idt
store tab under krigs-
drene, s& en genopbyg-
ning var meget til-
trengt. Dette fandt
sted i 1944 og bevir-
kede, at vi for at
samle vore aktivite-
ter pd eet sted matte
flytte til Kebenhavn
efter 5 spandende dr

i Aalborg.

Efter krigens opher
kunne FLS atter fun-
gere i sine vante
markeder inden for
cementindustrien og
trak sig derfor ud

af samarbejdet, og
det gav vort firma
nogle yderligere van-
skeligheder af pkono-
misk art.

Vi tog flyvemaskine-

fabrikationen op igen,
men det lykkedes kun

i begranset omfang.
Udviklingen gik mod
metalfly, og der kun-
ne vi ikke vere med

i den store inter-
natiocnale konkurren-
ce.

Det er ikke nok at
have et godt produkt,
for det wvar KZ-maski-
nerne. Det ses bl.a.
af, at mange af dem
er pd vingerne den
dag i dag efter mere
end 30 dr. Firmaet,
der nu kaldte sig
Kramme & Zeuthen,
mitte atter se sig

om efter nye produk-
ter, og det blev en
realisering af barn-
dommens drom Mecca-
ne - i stor midlestok.
Vi sleg os nemlig pé
fremstilling af stdl-
realer i samlesat,

pg det er hvad virk-
somheden beskaftiger
sig med i dag.

Men - slutter de to

multipionerer deres
beretning - det blev
alligevel til 238 fly.
26 vindmotorer og 135
KZ-elektrovogne.

Historien om Kramme

og Zeuthens meriter

pé& NORDEN blev sam-
tidig en beretning

om et initiativrigt
dansk firma, der over-
levede ved stadig at
kunne tilpasse sig
tidernes barske krav.

Vi kan ikke i dag
konstatere, om sam-
korslen med Skandi-
navisk Aero Industri
har haft nogen be-
tydning for NORDEN,
men de 2 virksomhe-
der har hver for sig
haft meget identiske
livsforlab, bdde hvad
ydre vanskeligheder
09 nedvendigheden af
fleksibilitet i pro-
duktionen angdr - sé
i den henseende har
der mdske alligevel
fundet en gensidig
pdvirkning sted.

KZ-11 Sport - har varet bygget p& NORDEN



