Vognmagere

Nedenstdende skal laeses
som en slags fortsattelse
af artiklen side 4. Der er
nemlig mere at sige om de
danske pragtvogne fra ti-
den kort for Kristi fadsel.

Ved udgravningen i Dejbjerg
Prastegardsmose fandt man dele
af to vogne fordelt pa to omrader,
men ikke sidan, at der til hvert
omrade svarede én vogn; stykker-
ne var blandet. At fa de mange
lesdele passet sammen, var van-
skeligt, men lykkedes dog for den
ene vogns vedkommende, den
kan i dag ses pa Nationalmuseet.
Rekonstruktionen kan anses for
sikker pa mange punkter, men ik-
ke pé alle; en vogn som den udstil-
lede ville siledes have vanskeligt
ved at dreje. Nu er tiden gaet, og
der er kommet flere vognfund i
familie med det i Dejbjerg, om
end ikke af dettes kvalitet. En ny-
bygget vognkopi tager hensyn til
dem alle.

-
Seks vogne af Dejbjergtypen - el-
ler rettere rester af dem - star i
dag til vor radighed. To er fundet
pa bopladser (Fredbjerg, Dankir-
ke), to i brandgrave (Kraghede,
Langd) og to altsd i mose. Det
fundne er indbyrdes sa beslagtet,
at vi mé g ud fra, de seks kere-
tejer alle er fremstillet pa samme
vaerksted, og skulle man demme
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alene efter stilpreeget, ville man
sige, at det har ligget i det ostlige
Centraleuropa. Nu virker det ret
usandsynligt, at sA mange kere-
tejer skulle veere skrumplet herop
ad Europas oldtidsveje, snarere
er det en gruppe vognmagere, der
har taget turen, slaet sig ned i
Danmark og gjort en levevej af
deres kunst.

Det lyder mearkeligt, at et lille
omrade af det kulturelt tilbage-
stdende Skandinavien pa én gang
er blevet forsynet med et sterre
antal mekaniske vidundere af helt
ensartet karakter, men fundene er
ikke til at komme uden om. Disse
er, hvad det tekniske angar, af
forskellig veerdi. Kraghede og
Dankirke har ikke meget at byde,
mens Lapga, Fredbjerg og natur-
ligvis iseer Dejbjerg er givende og
supplerer hinanden godt; i Langa
er sdledes det jern bevaret, som
naesten mangler i de andre, og det
er vigtigt, at have det hele med. 1
1984 lykkedes det at [ alle detal-
jer i undervognskonstruktionen
pa plads og sat pa papiret.

Historisk Varksted og Fyns
Stiftsmuseum gik sammen om at
lese opgaven, men den var stor,
alt skulle jo s& vidt muligt gen-
fremstilles efter de originale me-
toder: 75 sterre og mindre dele af
tree, 100 beslag af jern og bronze,
150 stabte sem og et ukendt antal
handsmedede jernsem. Nogle
bronzebeslag er fremstillet ved
stebning, andre drevet ud af pla-
der, i begge tilfeelde er der tale om
langsommelige processer, men
leererige, fordi man undervejs
stader pA de samme vanskelighe-
der, som medte oldtidshandvar-
kerne. En vis skyden genvej tillod
vi os dog, saledes blev der ikke
punslet menstre i beslagene.

Et sandt mareridt ventede den
hardt prevede gruppe, da hjul-
feelgene skulle formes, de ses
nemlig i Dejbjerg at vaere frem-
stillet af ét langt stykke asketra,
der er bajet, s4 at det - om man
ma sige det sdden - bider sig selv i
halen. Det skulle efter nogle sag-
kyndiges mening vare umuligt,
men var det altsd ikke i oldtiden
og, viste det sig, heller ikke i nuti-
den, det sidste takket vare Gun-
nar Henborgs stedighed og geni-
alitet. Trazet blev ferst dampet i

seks timer og derefter bekladt pa
yde_rsuien med en slags bandage
af jern for at modvirke straek i
lzngderetningen. Den ene ende
blev nu feestnet i en Storm P-agtig
konstruktion af jernbanesveller
og den anden trukket rundt ved
hjzlp af en traktor, under en be-
lastning pa ca to tons. Efter afke-
lingen holdt trzet sin form.
Hvordan man for 2000 4r siden,
uden vore hjalpemidler, har lost
denne opgave, er ubegribeligt.

Efter bejningen blev felgens
bredsider hevlet til og den indre
krumning forsynet med huller til
eger. Selve egerne blev drejet af
avnbeg og sliet i det ligeledes
drejede nav af ask. Feelgen kunne
nu kranges pa egerne og lukkes
med en »fzlglas«. Sluttelig blev
der lagt en opvarmet, kraftig
jernring om det hele. Den trak sig
ved afkelingen sammen og bandt
hjulet med veeldig styrke.

Til undervognen, som @jensyn-
lig har veeret ens i de seks koretaj-
er, har hert en vognkasse - eller
rettere flere; det er det, de tidlige-
re restauratorer ikke rigtigt har
gjort sig klart. 1 selve Dejbjerg-
fundet er tre muligheder repra-
senteret. Den ferste en lav vogn-
kasse med handtag, s at den let
kunne loftes af. Nr 2 en hej kasse
med bronzebeslag og opstandere
p4 de prangende sidefjale, men
den synes ikke at have hangt
sammen, delene ma vare blevet
monteret enkeltvis. En slags haj-
szde, etableret nar vognen holdt
stille? I den retning peger ogsa
stolen, som herer til fundet og
hejst sandsynligt har staet i vog-
nen, men ikke som »agestol«; den
ville jo rutsche fra side til side un-
der kerslen og hurtigt blive slaet i
stykker; et sedebrat ville vare
langt at foretraekke. Endelig nr 3,
som ikke er nogen egentlig vogn-
kasse, men fire jernstznger med
bejede, knopformede hoveder.
De kan ikke kombineres med nr |
eller 2, men ma have siddet alene,
maske som barere af et omhang.

I de to vogngrave (Langd og
Kraghede) fandtes rester af den
lave vognkasse, der vel sagtens i
disse tilfaelde har tjent som ligba-
re. P4 bopladserne (Fredbjerg og
Dankirke) var der dele af savel
den heje som den lave kasse samt
stumper af seletoj; her ma vare

Den genskabte vogn med kasse af den lave type.

tale om skrot fra nu udtjente ke-
retejer, metal beregnet til om-
smeltning. Dejbjerg endelig med
begge vognkasser, stolen og de fi-
re jernstaenger ma efter hele hen-
leggelsesmaden tolkes som et gu-
deoffer.

Den genskabte vogn star nu i
Odensemuseets udstilling pa Hol-
lufgérd, men forinden er den na-
turligvis blevet prevekert. De ud-
valgte, der deltog i forseget, ople-
vede et let og spzndstigt keretej,
der opferte sig vardigt og ele-
gant, men de raffinerede detaljer
var ikke alle lige velanbragte, og
egentlig forekom vognen ret pri-
mitiv. Grunden er indlysende:
mestrene bag de danske keretojer
var vant til at bygge tohjulede
stridsvogne, altsd har de kombi-

De tre vognkasser: den lave, den hoje og jernstengerne, der mdske har bdret et omhaeng.

neret to sddanne og improvise-
ret resten. Resultat: en firehjulet
paradevogn, brugelig, men langt-
fra udviklet til fuldkommenhed.

-

De danske vognfund, suppleret
med et nordtysk, en grav ved
Flensborg, udger en isoleret
gruppe af en art uden sidestykke i
vor forhistorie. Som navnt tyder
alt pa, at vognene er udgdet fra
samme verksted, og da det ikke
drejer sig om smating, men om
komplicerede, tidkraevende kon-
struktioner, ma der vare tale om
noget virkelig stort, narmest en
fabrik. Hvor mange keretejer,
den ndede at producere, mens den
virkede, er uvist, men det er givet-
vis flere, maske mange flere, end
dem vi i dag har kendskab til.

I det lille veerk om germanerne,
som den romerske forfatter Taci-
tus afsluttede ca 98 efter Kristus,
omtales syv stammer, som med
starre og mindre sikkerhed kan
stedfaestes til det sydlige Jylland
og Slesvig-Holsten; til deres om-
rade horer ifelge Tacitus ogsa en
0. Falles for dem er, skriver han,
at de dyrker Nerthus, en gudinde,
hvis seerkende er en indviet vogn,
der anvendes ved forskellige ritu-
aler. Det er muligt, og vel endda
sandsynligt, at der i dette gemmer
sig et minde om den danske vogn-
park, hvoraf en del har eksisteret
endnu i det &rhundrede, hvor Ta-
citus skrev sin beretning. Den har
vaeret sd useedvanlig, at rygtet om
den er ndet til Rom.
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