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Prove med bredfelgede og smalfzlgede
Arbejdsvogne.

9de Beretning om de statsunderstottede Redskabs- og Maskinpraever,
foranstaltede af det kgl. danske Landhusholdningsselskabs
Maskinudvalg
ved Forpagter Bokelmann og Emil Jorgensen.

Fra forskellige Sider er Maskinudvalget blevet op-
fordret til at undersege Kraftforbruget ved bred- og smal-
frelgede Arbejdsvogne, og delte Spergsmaal er jo i og for
sig bleven aktuelt i de scnere Aar, idet de fleste Amter i
Landet have paabudt brede Felg ved sveerthelastede Vogne.
Maskinudvalget har taget Opgaven op, og vilde her, som
ved de andre Redskabs- og Maskinprever, have indbudt
til en almindelig Konkurrencepreve, hvis man her i Lan-
det havde haft sterre Vognfabrikanter, saa der kunde
veere Tale om at faa forskellige virkelige Typer af Vogne
til Landbruget frem at veelge imellem, men som Vognene
forfeerdiges for Tiden, hvor Smed og Hjulmand hver fgl-
ger sit eget Hoved, ere Vogncne af saa hgjst forskellig
Konstruktion 1 alle Detailler, at en Konkurrenceprove
med dem neweppe vil give noget paalideligt Resultat. Vog-
nene staa med Hensyn herlil omtrent paa samme Stand-
punkt som Svingploven i1 den ferste Tid da den bley
indfert her i Landet. Da var det ogsaa Smedene og til-
dels Hjulmendene, der efter bedste Sken gave dem deres
Form.

Der er imidlertid mange Ting ved Vognene, der bor
undersgges, og da Vognen ligesom Ploven herer til de
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Redskaber, hvortil Hestene bruges mest, er det allid
Spergsinaalet om, hvorledes Kraftforbruget stiller sig ved
de forskellige Konstruktioner af Vogne og under de for-
skellige Forhold, der treeder i Forgrunden. Og her er
det igen Kraftforbruget ved forskellig Felghredde og un-
der forskellige Forhold, der paatvinger sig den storste
Interesse, iser cfter at (lere Amter have paabudt brede
Fzlg for sveertbelaessede Vogne.

Men Spergsmaalet: smal- eller bredfelgede Vogne er
tillige et decideret Vejspergsmaal, og den Opgave, at
skaffe Klarhed i disse Forhold, er ingenlunde let, idet
man stadigt under disse Undersegelser maa holde sig
Vejsporgsmaalet for @je, da det jo er klart, at havde
man kun med bredfzlgede Vogne at gere, vilde Vejhanen
veere en ganske anden end nu, hvor smal- og bredfaclgede
Vogne kerer i Fleng paa Vejen.

For at faa fuld Klarhed over, hvilke Bestemmelser
der ere trufne i de forskellige Amter vedrorende Hjulfwlg-
bredden, rettede det kgl. danske Landhusholdningsselskab
en saalydende Forespergsel til samtlige Amtmeend:

sUnder Udferelsen af forberedende Arbejder til en
»forestaaende Vognpreve, som Sclskabels Maskinudvalg
»foretager, har det vist sig onskeligt, at faa Klarhed
sover de Regler og Bestemmelser, der findes i forskel-
»lige Amter angaaende Bredden af Hjulfzelg og deslige.

sMan tillader sig derfor at rette Anmodning til
»....Amt, om godhedsfuldt at vilde opgive Selskabet,
som der i Amtet findes nogen Bestemmelse om Felg-
sbredde for Fragt- og andre deslige Vogne, og om der,
»for saa vidt som dette er Tilfreldet, i Tidens Leb har
»vaeret Anledning til at @ndre tilsvarende tidligere geel-
sdende Bestemmelser, og i hvilken Retning Udviklingen
»da er gaaet.«

Kjebenhavn, 10. Oktbr. 1899.

Af de indkomne Svar (se Tabeloversigten Side 116—117)
fremgaar det, at Bestemmelsen om brede Fzlg som Regel
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kun gelder sveertbelessede Vogne il serligt Brug, som
Vogne fra Bryggerier, Moller, Teglveerker, Bagerier o. L
samt Mzlkevogne forspendte med 2 Heste, medens ellers
Vogne fra Landbruget, selv om de ere svaerthelaessede, 1
Almindelighed ikke ere tvungne til at have brede Feelg.

I Thisted Amt gelder Bestemmelsen om brede Felg
kun Mzzlkevogne.

I Maribo Amt, hvor man har 4 Sukkerfabriker, blev
der i Amtsraadet stillet Forslag om at paalegge Roe-
vognene at kere med brede Felg, da man med Relte
gjorde geldende, at Roetransporten til Fabrikerne ode-
lagde Vejenc mere end al den ovrige Feerdsel hele Aaret
rundt, serligt da denne Korsel finder Sted paa en for
Vejene ugunstig Aarstid, Efteraaret. Forslaget blev ikke
vedtaget; det synes, som om der hersker en ikke ringe
Frygt for de brede Felg, vistnok nappe fordi man mener,
at de ere tungere, men vistnok fordi man mener, at Be-
kostningen ved Anskaffelsen og Vedligeholdelsen bliver
storre end ved smalle Felg.

1 Maribo Amt har man sat Fewxlgbredden til 47, og
det er rimeligt, at saa brede Feelg er noget kostbarere
baade i Anskaffelse og i Vedligeholdelse end de alm.
smalle Felg.

I Odense, Assens, Svendborg, Prweste og Bornholms
Amter gelder Paabudet om de brede Felg alle Vogne
med en vis Belastning, i de 3 ferste Amter og Bornholm
gwelder Paabudet for alle Vogne med over 3000 Pd.s Be-
lastning, i Prests Amt 2600 Pd. Da der paa Fyen er 2
Sukkerfabriker, er det et Spergsmaal, om dette Paabud
ogsaa rammer Vognene under Roetransporten; dette er
ikke sandsynligt, thi gennemgaaende korer Roevognene
neppe med over 3000 Pd., og igvrigt turde det vel ogsaa
have sine store Vanskeligheder at kontrollere og over-
holde et saadant Paabud.

Af Tabeloversigten vil det endvidere ses, at Amterne
have meget forskellige Bestemmelser i Politivedteegterne
vedrerende Hjulfaelgbredden.

Af Landets 18 Amter have de 6 — Hjerring, Aal-
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Amterne Vedtaget Traadt i :
Kraft |
;1 H
i —
1. VIDOFE At . ovveeeieeeannneeaeee 7/, 1891 11804
ERATEE o vt s Hp 1893 1, 1894
9. Randers Ami.........ooiieieiinnne. 13,5 1892 ii 18495
QNATEE + v et e e e ), 1893 | Y, 1895
i
l for nye Vogne “
N ' | |l 1899
3. Vejle Amb...ooioiiiii 6/, 1898 (i
‘i for gl. Vogne
L1, 1904
4, Thisted AME «vneneeneiain s — ,‘ 1, 1900
5. Ringkebing AMb.......oooirioivrmieeons 2/, 1892 |, 1896 -
B, RIDE AME..oerrerrenneeeaaeneeanns 1, 1897 !, 1900 .

7. Odense og Assens Amter

8. Svendborg Amt.........

endret ...
9, Soro Amt..............

endret ..o
10. Preesto Amt ...,
11. Maribo Amt ...........
12. Bornholms Amt........

7], 1893

2/, 1890

2/, 1892

12/, 1893
18], 1894

1¢ 1891
22 1895

1, 1894

3], 1892

1, 1893

1, 1894
1o 1894

for nye Vognelj =
H, 1900

for gl. Vogne
11905

1, 1893
22/, 1898

Hjerring, Aalborg, Aarhus, Kobenhavn, Frederiksborg

og Holbek Amter




Felgbredde i Tommer
Forspendt med 2 eller flere Heste §
=
o || Fragt-, Bryg- Seerlige Bestemmelser ~ s R
= | geri-, Bageri-,|__~___ SRR - Bemerkninger
& | Molle-og Tegl- =
g || veerksvogne . - =
= [ samtDagvogne for . . fo.x ?;
2 1 i1 mere end || Belastningen! Sporvidden @
-~ - )
5 Personer =
' 4 — - i3
3 naar Spory. er mindst 42 || 3
31, 3, — — 3
3 3 - 21,
14 4 — — — || Have Vognene Fjedre, for-
J dres kun 3" Fewelgbr.
31, — — - 31, & Kun Mwlkevogne =
37, 37 i — — 3
31, 31, — — 3
J- er Sporvidd. l
L o) mindst 407U
4 4 ov. 3000% 4 L fordres [
kun 34"
4 4 — — _
{ er Sporvidd. l
4 +) | mindst 407,
4 4 ov.3000% 4 fordres I —
kun 31"
A N - - |-
3 3 — — —
}3 3 ov.2600% 3 — —
4 4 — — —
3 3 ov.3000 % 3" — m

have ingen Bestemmelser vedtagne vedrorende Hjulfelgbredden.
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borg, Aarhus, Kebenhavn, Frederikshorg og Holbek —
ingen Bestemmelser om Fewelghredden.

4 Amter — Viborg, Randers, Ringkebing og Ribe —
foreskriver forskellig Fewlgbredde for to- og for enspan-
dige Vogne. ‘

3 Amter — Vejle, Sorg og Maribo — have kun Be-
stemmelser om Fwxlgbredden for Vogne med Forspand af
2 eller flere Heste.

I 4 Amter — Odense og Assens, Svendborg, Praste
og Bornholm — galder Bestemmelsen om Fewrlghredden,

foruden de n=vnte Vogne til seerligt Brug, tillige alle
Vogne med en vis Belastning.

I 1 Amt — Thisted — gwrelder Bestemmelsen om
Felgbredden kun Melkevogne.

Bestemmelsen om 4% Felgbredde er kun fuldt ud
bibeholdt 1 Maribo Amt, i Vejle Amt geclder Bestem-
melsen om de 4" TFwxlg kun stive Vogne, have Vognene
Fjedre, fordres kun 3 Fewlgbredde; i de fynske Amler:
Odense, Assens og Svendborg er Felgbredden ned-
sat til 3'/,%, naar Vognenes indvendige Sporvidde er
mindst 40“, og i Viborg Amt er Felgbredden nedsat til
34 for Maxlkevogne og levrigl for alle andre Vogne,
naar Sporvidden er mindst 42%. Endelig har Randers
og Sors Amter nedsal Felgbredden fra 3!/, til 3".

1 Skrivelsen til Amterne havde man ogsaa reltet det
Spergsmaal, om der i Tidens Legb har veeret Anledning
til at ndre de givne Bestemmelser om Fwxlgbredden,
og som man af det fornsevnte vil se, har der vist sig
Tendens til at nedsxtte Felgbredden. Dette er selv-
folgelig ikke til Gavn for Vejene, men man kan paa den
anden Side heller ikke undre sig over, at der er frem-
kommet Besvaeringer over den store Fealgbredde, thi det
er jo ikke gunstige Vilkaar, der bydes de bredfelgede
Vogne, naar smalfelgede og bredfeelgede Vogne kore i
Flang paa Vejene. Bleve Vejene kun befeerdede af bred-
felgede Vogne, vilde Vejbanen holde sig i en fortrinlig
Stand, men som Forholdene nu ere, maa de bredfmlgede
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Vogne stadigt jvne de Spor, som de smalfeelgede have
opkert.

Det er ganske betegnende, at Vejmend paa Amts-
vejene, hvor der er steerk Transport med Roer, saavel
paa smal- som paa bredfwlgede Vogne, ngje passe at
fylde Spor paa de Dage, hvor de véd, at der fra en eller
anden leveres Roer paa bredfelgede Vogne. De kende
saa godt den Nytle disse Vogne gore ved al jevne de
nyfyldte Spor.

Til Brug under Preverne lod Maskinudvalget for-
feerdige 2 Vogne. De bleve bestilte hos Vognfabrikant
Johannes Fog i Roskilde, og det blev forlangl, at de
skulde laves saaledes som de i Fabrikantens Egn bleve
brugte i det alm. Landbrug. I selve Detaillerne i Vog-
nenes Bygning har Maskinudvalget ikke foreskrevet Fa-
brikanten noget, og disse Vogne maa altsaa aldeles ikke
betragtes som Monstervogne fra Maskinudvalgets Side.
Man vilde netop have Preverne udferte med Vogne af
ganske almindelig Konstruktion, og desuden mente man
sig heller ikke kompetent til at foreskrive, hvorledes de
enkelte Dele af en Arbejdsvogn burde veere. To Billeder
af en af disse Vogne (indes Side 120 og 121.

Da det efter de indkomne Besvarelser [ra Amterne
maatte anses for rigtigst at preve Hjul med flere forskel-
lige Falgbredder, bestilte man til den cne Vogn 2 St
Hjul — 1 Swet med 27/, Faelg og 1 Sel med 4~ Felg —
senere lod man yderligere lave et Set Hjul til med 3“
Felg til denne Vogn. Den anden Provevogn blev lavet
med 3!/,” Hjulfeelg; man havde saaledes 4 Fwelgbredder
indenfor 21/,“ og 4% at arbejde med.

Yderligere fik man af Sognefoged Kristensen i Serup
overladt en af hans almindelige Arbejdsvogne til Proven.
Til denne Vogn, som havde Hjul med almindelige 21"
Fzlg, lod man lave et nyt Seet Hjul med 4 Ielg. Skulde
nemlig Bestemmelsen om, at Vogne til Roetransport til
Sukkerfabriker ogsaa skulde have brede Fewlg, en Gang
blive gennemfort, eller man igvrigt skulde finde de brede
Fwlg formaalstjenlige, vil det mest praktiske sandsynlig-
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vis veere, at Folk anskaffede 4 bredfmlgede Hjul til deres
almindelige Vogne, for saa at benytle snart de smalfwxl-
gede, snart de bredfelgede Hjul, alt efter som Forholdene
i den daglige Gerning cre heldige for den ene eller den
anden Slags Hjul.

Provevognene og de nye Hjul til Sognecfoged Kri-
stensens Vogn bleve bestilte 1 saa god Tid, at man i
nogen Tid fer Proven kunde keore med dem dels i det
daglige Arbejde og dels og navnlig ved Roelransport il
Saftstationen, for at Kanterne paa Hjﬁlringene kunde slides
af og Vognene i det Hele slides til, for man benylitede
dem til Preverne.

Maskinudvalget kunde ved denne Lejlighed tillige
eonske at gere Forseg paa at finde en mere bekvem og
smorelsebesparende Maade at smere vore Arbejdsvogne
paa end den almindeligt brugte. Den almindelige Maade
er jo hverken hurtig eller bekvem og der gdsles ofte i
utrolig Grad med Smorelse, ligesom det sjeldent und-
gaaes, at der falder Jord og Snavs i Smerelsen paa Axlen,
og en saadan Blanding afgiver jo ikke det bedste Smore-
materiale, og endelig er man jo heller ikke altid sikker
paa, at Smeringen bliver udfert forsvarligt.

Man enedes om at forsege en af Hr. Statskonsulent
Birk foreslaaet Iremgangsmaade. Paa den ene Prave-
vogn lod man bore en '/,* vid Kanal fra Axlens ydre
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Ende 3/, af Sliddets Lengde op i Axlen, hvor Kanalen
saa bgjer opad og udmunder paa Axlens Overflade. Ka-
nalens Munding paa Axlens yderste Ende lukkes med en
Skrueprop. Smeremidlet er almindelig konsistent Fedt-
smerelse, og Smeringen foregaar paa den Maade, at Skrue-
proppen skrues al og ved Hjelp af en almindelig stor
Stauffers Smerekop presses Smerelsen gennem Kanalen
ind imellem Axlen og Besningen. For at lede Smerelsen
ud paa Axlen er der fra Smerekanalens Udmunding paa
Axlens Overflade indmejslet en Smererille paa Axlen ud
til Axelenden.

Hensigten er altsaa at spge at undgaa den omstaende-

lige Traekken-Hjul-ud paa Axlen for at smere 0g at spare
Smorelse. Hvor vidt dette opnaaes efter den her angivne
Fremgangsmaade kan imidlertid kun lengere Tids Brug
af Vognen, smurt paa denne Maade, algere, og da der
endnu er forskellige Smaating at rette, bliver denne Vogn
fremdeles provet.

Priserne for Provevognene ere folgende:

1 Vogn med 2," Hjulfelg........... 225 Kr.
1 — — B = 20 -
1 Set Hjul — 47 — e 132 -
1 — e = 3 e 132 -

Vognene ere med alm. Kasse af 17 Bord og med
Kzepskinner baade for Enderne og Siderne.
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De 3Y," Hjul ere beslaaede med 3/,# Jern, de A
Hjul med '/,” Jern og hele Vognen er malet med Olie-
farve. Man vil se, at Prisforskellen mellem en smal-
feelget og en bredfeelget Vogn kun er 25 Kr.

Udboringen af Axlerne for at kunne smere paa den
ovenfor omtalte Maade, har, inklusive Skrueprop og Skrue-
kniv til disse, kostet 6.50 Kr. for de 4 Axler til en Vogn.
Da man imidlertid til dette Forspg har maattet lave seer-
lige Bor, vil Prisen for Udboringen for Eftertiden blive
en Del billigere og kan sewettes til 75 Ore for nye Axler
med Skrueprop. En Stauffers Smerekop Nr. 8 med For-
bindelse passende hertil koster 3 Kr.

De 4 Hjul med 4 Hjulfeelg, der bleve anskaffede til
Sognefoged Kristensens Vogn, ere beslaaede med 1/,# Jern
og kostede 130 Kr., overstreoget en Gang med Oliefarve.

Som for nevnt overlod man de nye Vogne til et Par
Landmend, som sarlig skulde bruge dem til Roetrans-
port for at Vognene kunde blive tilkerte for Proverne,
og som tillige skulde afgive et Sken over Vognenes Byg-
ning i Almindelighed. De vare snart enige om, at disse
Vogne gik mere stot og vare hetydelig mere letgaaende
end deres egne Vogne og Vogne i Almindelighed paa
Egnen, uden at man derfor er i Stand til at eftervise
Grunden hertil i Vognenes Konstruktion i sin Helhed
eller i Detailler. Grunden til at de gaa saa let, maa
nermest seges i den akurate Udlorelse, saa alle Dele
passer og arbejder saa godt sammen.

Som Stedet, hvor Proverne med Vognene bedst kunde
foretages, valgte man Naerheden afl Saftstationen i Stokke-
marke paa Lolland, hvortil der er en meget betydelig
Roetransport og hvor man kunde vente at finde alle de
Vejforhold, hvorunder man enskede Prpverne afholdte.

For Proverne satte man sig folgende Opgaver:

1) At undersege Kraftforbruget ved de forskellige

Hjulfelgbredder:

a) Paa god fast Landeve] (Chausé).

b) Paa god Bivej.

¢) Paa gruset Bivej.
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d) I Roemarken, naar Jorden er tor, og

e) 1 Roemarken, naar Jorden er vaad og opkart.
Paa Vejene proves med 2500 Pd.s og 4000 Pd.s

Belastning og i Roemarkerne med 2500 Pd. eller min-

dre efter Jordens Beskaffenhed.

2) At undersgge hvorledes Krafltforbruget forholder
sigved smalfxlgede og bredfelgede Vogne paa
en opkert og pleret Vej og ligeledes senere, naar
Vejen er bleven tor.

3) At undersege Kraftforbruget for et stort Lees, f. Eks.
5000 Pd. paa en Vogn og det samme Leas for-
delt paa to Vogne, bundne bagefter hinanden.

4) At undersege hvilken Indflydelse Sneleg (Snesjap)
har paa Vognenes Kraftforbrug.

Preverne paabegyndtes Tirsdag den 24. Oktober 1899

og foretoges af '
Hr. Hofjeegermester Friis, Maskinudvalgets Formand,
~ Landsthingsmand C. Breinholt,
— Forpagter Bokelmann og
— Godsinspektor Tilemann,
assisterede af Hr. Forstander Emil Jorgensen, Abed.

Som Besggende overveeredes Proverne af Hr. Docent,
cand. phil. Sjéstréom fra Alnarp Landbrugsinstitut, Sekreter
ved de svenske Maskinprever.

Kraftmaaleren — Berg-Winstrups Krafthammel —
der velvillig var overladt Maskinudvalget af Hr. Professor
Maar, Landbohgjskolen, var forud justeret og provet ved
at tage en Del Diagrammer paa en Roemark til gentagne
Maalinger, gav el paalideligt Resultat.

De tomme Vogne bleve vejede og Vegtene vare:

Prevevogn Nr. 1 med 2!, Hjul .... 1045 Pund.
— -1 - 4N — ... 1206 —
—_ -2 — L — 1155 —
Sognefogdens Vogn — 21, — ... 944 —
e - — 4 — ... 1150 —

Vognene belaxssedes med Roer, 2500 Pd. paa hver
Vogn, og for hurtigt og let at kunne bringe Lzsset op



124

til 4000 Pd., vare en Del Roer afvejede i Swckke, 100 Pd.
i hver Seek.

Forste Prove foreloges paa Chauseen lidl sst for
Stokkemarke. Vejen var i en fortrinlig Stand, aldeles
plan og uden Grusbeleegning. Stedet var valgt her, fordi
her er en meget sterk Feerdsel med Roevogne til Saft-
stationen, og man ventede at finde Vejen meget sporet.
Dette var imidlertid ikke Tilfeeldet; det terre Efteraar
havde gjort, at Vejen, som neevnt, var kert fast sammen,
og saa jeevn og glat, at ikke en Damp-Vejtromle kunde
have gjort det bedre.

Der foretoges Prover med Preovevognene med 2!/,%—
3Y," og 4" Fezelg og med Sognefogdens Vogn med 21/,*
og 4" Felg, og hver af disse igen med 2500 Pd.s og 4000
Pd.s Belastning. Ved hver Prove keortes en Omgang frem
og tilbage over en Vejstraekning paa 600 Alen.

Vejret var meget tort og sterkt blesende, Vejen gik
i Ost-Vest og den steerke Vestenvind undlod ikke at vise
sin Virkning i Kraftmaalingerne. Alle Diagrammerne vest-
paa viste et betydeligt storre Tryk end de gstpaa, for Vog-
nene belessede med 2500 Pd. 15—25 Pd. mere og for de
noget hejere lessede Vogne med 4000 Pd. 30—48 Pd.
mere.

Som beregnet Gennemsnit for hele den tilbagelagte
Vejleengde frem og tilbage har man felgende Krafiforbrug:

Seettes 2500 Pd. Be-
lastning = 100,
bliver Forholdet til
2500Pd.| 4000 Pd. | 4000 Pd. Belastning:

Belastning

Provevogn Nr.1 med 2!/,“ Felg 114 159 l 100:139
— L2 — B 112 145 100 : 129
— -1 — 4 — 143 156 100: 109
Sognefogdens Vogn m. 21/, — 172 202 100:117

— — - 4 — 178 189 100 : 106
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Som det var at vente er Kraftforbruget paa en saa
haard, glat og jevn Vejbane overhovedet ikke stort; selv
med 4000 Pd. er Kraftforbruget ikke storre end ved al-
mindelig let Plgjning. Heller ikke er der vasentlig For-
skel i Kraftforbruget mellem de smalle og de brede Hjul
Derimod er der ret betydelig Forskel paa Prgvevognene
og Sognefogdens Vogn, der er ikke saa lidt tungere end
Prgvevognene.

Den nsste Prove blev foretaget i en Roemark, som
velvillig var stillet til Raadighed af Gaardejer Kristensen
i Stokkemarke. Her korte man med en Belasining af
2500 Pd. Man kerte 2 Omgange med hver Vogn. Vejret
havde hele Efteraaret vaeret usedvanlig tert, og medens
man ellers under almindelige Forhold ser, hvorledes Roe-
markerne plojes og wltes op under Roekerselen, saa
Hestene tilsidst neppe formaa at sleebe den tomme Vogn
af Marken end sige med noget vasentligt Laes, var Op-
korslen fra Roemarkerne dette Efteraar meget let imod
det normale, idet den terre Roejord lod sig kere sammen
som et Logulv.

Resultatet af de foretagne Maalinger er fslgende:

Provevogn Nr. 1 med 2!/, Felg..... 371 Pund.
— -9 — B — 312 —
— -1 — 4" — 281 —

Sognefogdens Vogn — 2![," — ... 392 —
e e — 301 —

Vognene vare, som nzvnt, belessede med 2500 Pd.
Roer, det er hvad der kan rummes i Vognkassen med
Swettefjzel paa, og det er kun naar Jorden er saa ter og
fast, at man kan kere saa store Lezes af Marken; under
almindelige Forhold, naar Efteraaret er vaadt og slud-
fuldt, leesser man mindre eller swetter 4 Heste for et saa-
dant Leaes, naar man kerer ud af Marken.

Kraftforbruget er her stort, 2—3 Gange saa stort som
samme Belastning paa Chauseen, det er alt, hvad man
tor byde Hestene, men der er meget stor Forskel i
Kraftforbruget mellem de smalfelgedeogdebred-
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felgede Vognetil Fordelforde bredfelgedeVogne.
Provevognen med 2!/,“ Faxlg er 90 Pd. — nasten Yo —
tungere end samme Vogn med 4* Falg, og det samme er
ogsaa Tilfeldet med Sognefogdens Vogn, hvor de bred-
felgede Hjul ere betydelig lettere end de smalfelgede.

Under saadanne Forhold, naar Jorden ikke er fedlet
paa Overfladen, saa den heanger ved Hjulene, er det en
stor Fordel at have de brede Hjul, man kan saa kere
med fuldt Lees ud af Marken og behever ikke at l:esse om.

En Sammenligning mellem Kraftforbruget for 2500
Pd.s Belastning paa Chauseen og her paa Rocjorden, som
i nedenstaaende Sammenstilling viser den store Forskel
der er, enten man kerer med 2500 Pd. paa god Lande-
vej eller i Roejorden, selv om denne, som her, er tor og
fast. Man ser tillige, at medens de smalle 21, Felg
ere 3 Gange saa tunge i Roejorden som paa Landevejen,
ere de brede 4 Falg knapt dobbelt saa tunge.

Seettes Kraftfor-
Chause | Rocjord })I‘Ug(jt paa Lan-
devejen = 100,

er Forholdet:

Provevogn Nr. 1 med 2![," Fewlg 114 371 100 1325
— -2 — 3 — 112 312 100 : 279

— -1 — 4 — 143 281 100:196
Sognefogdens Vogn — 21,4  — 172 392 100 : 228
— — — 4¢ — 178 301 100 : 169

Den neste Prove, en Prove i vaad og opkert Roe-
jord, saaledes som den som Regel er under Roekam-
pagnen, maatte opgives, men da Hr. Forpagter Plesncr,
Knuthenlund, velvilligst lovede, at lade et Par Agre af
sin Roejord ligge uplejet en Tid, ventede man, at man
noget senere hen paa Efteraaret kunde faa saa megen
Fugtighed, at Forholdene vilde nzrme sig de normale,
for saa at foretage denne Prove. Dette lykkedes imidler-
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tid ikke og Preven maatte helt udswties til kommende
Efteraar.

Det uswedvanlig terre Efteraar hindrede ogsaa Gen-
nemfarelsen af Praverne paa opkerte Biveje; alle Biveje
vare saa terre, faste og jevne, at der intet var at gere;
men for dog at gere et Forsag paa at faa nogle Momenter
“frem til Belysning af dette vigtige, men lige saa vanske-
lige Spergsmaal om, hvorledes de smalfelgede og bred-
feelgede Vogne forholde sig paa opkerte Biveje, baade i
Henseende til Kraftforbruget og overfor Vejen selv, fik
Maskinudvalget af Hr. Forp. Plesner Tilladelse til at
benytte et Stykke stenlagt Markvej ved Paarupgaarden.
Dette Stykke Vej, ca. 125 Alen lang, var i god Stand, og
blev saa forelebig afsparret for anden Ferdsel, og det
gjaldt nu om at faa Vejen opkert. Dette fik man udfert
paa den Maade, at man forst korte nogle Tender Vand
paa Vejen og lod en fuldtbeleesset (smalfeelget) Vogn
kore frem og tilbage paa Vejen nogle Timer, og da Vejen
alligevel ikke lod sig kere op i Spor — den blev kun
sjasket og pleret i Overfladen — lod man et Par Mand
med Spidshakker hakke et Dobbeltspor op. Nu lod Vejen
sig ved nogle Timers Korsel kere op, hvorefter man lod
Provevogn Nr. 1 med de 2%/,” Hjul og belastet med 3000
Pd. kere 7 Omgange {rem og tilbage, idet man stadig tog
Kraftmaalinger.

Resultatet var folgende:

1. OMEANG. e evervr oo 383 Pund,
2 B R 419 —
S R 428 —
A, m e 404 —
5 R 412 —
6 R 413 —
7. T 417 —

Vejen var sterkt opkert og pleret, Vognen gik noget
tungt.

Derefter skiftedes Hjulene paa Vognen, idet man
satte de 4* Hjul paa og kerte ligeledes 7 Omgange med
samme Belastning.
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Kraftforbruget var:

LOmgang...................... 486 Pund.
2, T e, 174 —
3 T e 453 —
4 R 468 —
5. T e e 503 —
6. R S 486 —
7. T e e 516 —

De brede Hjul skulde forst jevne de Spor, de smalle
havde lavet, derfor er Kraftforbruget forst meget aftagende,
men derefter arbejder de brede Hjul Vejmaterialet ud i
et stwerkt Plore, Sten og Vejsnavs hanger sterkt ved
Hjulene og Kraftforbruget stiger. I den plerede Vej er
Vognen med de brede Hjul uhyre tung.

Nu skiftedes Hjulene igen, de 21/, Hjul sattes paa
0g man kerte hermed 3 Omgange:

L.Omgang...................... 372 Pund,
2, T 377 —
3. O 382

Det er meget paafaldende, al nn gaar den smallicl-
gede Vogn en Del lettere end for, og Diagrammierne cre
meget ensartede. Den bredfelgede Vogn har aabenbarl

Jevnet Vejen og lavet en fast 0g nogenlunde jaevan Vej-

bane under Pleret, som nu ligger som en jeevn Velling
over Vejen.

Det neeste Skridt i denne Undersogelse, at se hvor-
ledes de bredfxlgede Vogne forholdt sig, naar Vejen var
bleven saa tilpas tor, al den kunde lade sig kere sam-
men, kunde forst foretages senere. Det gjaldt nu om at
treeffe Vejen i den rette Torhedstilstand, hverken for vaad
eller for tor, og dette lykkedes forst kommende Foraar,
og skont der i Mellemtiden er foretaget forskellige andre
Prover, skal man dog for Sammenhwengens Skyld refercre
Slutningen af denne Prove.

Efter adskillige Gange al have set til Vejen uden at
have fundet den som man enskede den, og foretaget en-
kelte Prgvekorsler, foretoges Proven den 9. April.  Vejen
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var hvad man n=mrmest vilde kalde halvtor, ikke saa
vaad, at der kunde hznge noget ved Hjulene, og ikke
mere tor, end at den lod sig trykke noget sammen.
Provevogn Nr. 1 med 4" Hjul blev belastet med
3000 Pd. og man kerte saa lenge frem og tilbage, til
man kunde se, at der ikke var veaesentlige Variationer i
Diagrammerne og Kraftforbruget altsaa blevet konstant.
For at fremskynde dette Tidspunkt, kerte man al-
deles nejagtig 1 samme Spor hele Tiden, og Diagram-
merne vise fplgende:

1.0mgang. ... v 303 Pund,
2. . 265 —
3. e 256 —
4
5
6

Man ser heraf, at Vognen gaar tungt den 1. Omgang,
men derefter bliver lettere, indtil man naar det Tids-
punkt, at Vejen er trykkel saa slwrkt sammen, som
den kan blive. Vejen i Sporet er nu saa fast og glat,
som var den tromlet med en Vejtromle, og Hestene gaa
meget let med de 3000 Pund.

Hvad der her er opnaaet i et enkell Spor paa Vejen,
vilde selvfolgelig ogsaa kunne veere naael for hele Vejens
Vedkommende, naar man havde kort over hele Vejens
Bredde, Spor ved Spor, et tilnsrmelsesvis Antal Om-
gange. Vejen vilde da veere blevet »forbedret«, tromlet
fast og lwet sammen, Krafltforbruget for Vognen aftagende
til et vist Minimum, og man kan saa godt forstaa, at
Vejmeendene paa Amtsvejene, som tidligere bergrl, be-
tragter og seger at benytte for Haanden veerende bred-
feelgede Vogne som en Slags Vejtromler efter Sporfyld-
ningen.

Er en Vej saaledes kert til al hredfmlgede Vogne,
vil den holde sig i denne Forfatning, saa lenge den kun
befeerdes af saadanne Vogne, men man vil af Tallene i
denne Prpve kunne se, hvor uheldigt de bredfaelgede
Vogne ere stillede, naar Vejen befeaerdes af bred- og smal-

Tidsskrift f. Landekonomi. 1903. 10
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feelgede Vogne i Fleng, og de bredfelgede stadig skulle
jeevne de Spor, som de smalfelgede have kort op.

Prgverne i opkert, vaad Roejord maatte, som [or
nzvnt, opgives og udseettes til kommende Efteraar, lige-
som Proverne paa gruset Bivej, og efter at have foretaget
en Prove paa Hovedlandevejen med et stort Lees, 5000 Pd.
leesset paa to Vogne bundne bagefter hinanden, og som
nedenfor bliver refereret sammen med et Par andre lig-
nende Prover, maatte Arbejdet indstilles.

I Maj Maaned 1900 fandt man Lejlighed til at forl-
sette Proverne for Bivejenes Vedkommende. Man valgte
hertil en god, fast stenlagt Bivej og en anden noget gruset
Vej (let gruset, men ellers fast Vej) i Neerheden af Norre-
gaard. Paa den. grusede Vej foretoges Prover med alle
Felgbredder, paa den faste Bivej, som ikke var sporet,
tog man kun nogle Prgver med Sognefogdens Vogn og
med to Vogne bundne bagefter hinanden.

Der kertes 2 & 3 Omgange over en Straekning af
200 Alen, og de beregnede Gjennemsnitsresultater ere da
folgende:

2500 Pd.s Belastning Gruset Vej | Fast Bivej
Provevogn Nr.1 med 2!/, Feelg.......... 229 —
— A2 B e 235 —
— -1 — 47 — i 245 —
SognefogdensVogn — 21/, — ... ... ..., 246 211
— — — 4 — e 222 207

Forskellen i Kraftforbruget for de forskellige Fealg-
bredder paa Grusvej er ikke stor, men hvad der falder
steerkt 1 GQjnene er, at Vognene her gaa betydeligt tungere,
nasten dobbelt saa tungt, som med den samme Belast-
ning paa Hovedlandevejen, noget der viser, at Vejbanens
Beskaffenhed har en — alt andet — overvejende Be-
tydning for Vognenes totale Kraftforbrug.
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Den foromtalte Preve med et stort Lees, 5000 Pd.
fordelt paa to Vogne bundne bhagefter hinanden, og som
blev foretaget i Efteraaret 1899 paa Hovedlandevejen,
blev her fortsat med en lignende Prove paa den faste
Bivej og paa Grusvejen. I Jylland, swrlig i Vestjylland,
er det meget almindeligt, at man binder to Vogne bag-
efter hinanden, naar man kerer Sten, Grus, Mergel o. L
over lange Vejstreekninger og man har gode, faste Veje
at folge. Man véd der erfaringsmeoessig, at Hestenc gaa
lige saa let med et stort Lues — f. Eks. 5000 Pd. — naar
dette er fordelt paa to Vogne, som paa én Vogn, og man
foretrsekker da de to Vogne, man kan jo slippe for en
Del Omlesning, ligesom der jo heller ikke er Tvivl om,
at man faar mere udrettet i lige Tid.

Saa vidt vides har der imidlertid ikke tidligere fore-
ligget Tal for Prover over dette Forhold, og man beslut-
tede at foretage 3 Parallelprever, en paa Hovedlandevej,
en paa god, fast Bivej og en paa gruset Bivej.

Man benyttede hertil de to Provevogne med 3'/," og
4% Hjul, og efter at have maalt Kraftforbruget, deltes de
5000 Pd. paa de lo Vogne, som bandtes bagefter hin-
anden, og Kraftforbruget maaltes.

Paa Hovedlandevejen korte man en Omgang — frem
og tilbage — over en Vejstreekning al 600 Alen, paa Bi-
vejen 2 Omgange over 200 Alen, og Resultatet var fol-
gende:

5000 Pd. paa
1 Vogn: 2Vogne:

1. Hovedlandevej (Chausé) ......... 229 213
2. Fast Bive] ......oo i 254 247
3. Gruset Bivej...... ... ... ... 357 400

Som det ses ere de 2 Vogne paa Hovedlandevej og
god, fast Bivej aldeles ikke tungere end det samme Lis
paa 1 Vogn, og vi se, al 2 Heste gaa meget let med
5000 Pd.

Paa Grusvejen bliver derimod de 2 Vogne en Del
tungere, rimeligvis fordi de 2 Vogne ikke nejagtigt folge
samme Spor.

10%*
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Detic Forhold, at 5000 Pd. fordelt paa 2 Vogne bag-
efter hinanden, ikke er mere end hvad 2 Heste let gaa
med paa god, fast Vej, vil, mere end noget andet Sted,
have sin swrlig store Betydning ved Roetransporten. Boer
Roedyrkeren langt fra Fabriken, men ellers i Nzrheden
af en god, fast Landevej, skulde det synes naturligt, at han
kgrer mindre Les, f. Eks. 2000 & 2500 Pd., ud af Marken
og ud til Landevejen og derefter binder 2 Vogne hagelter
hinanden til Fabriken. Han slipper derved for den swd-
vanlige Omlaesning ved Landevejen og sparer derved ikke
saa lidt Tid.

Efteraaret 1900 var i Henseende til Fugtighedsfor-
holdene ikke vasentlig afvigende fra det Normale, og
man besluttede at spoge Proverne afsluttede med den
Prove i opbledt og opkert Roejord, som var udsat fra
~ Efteraaret 1899. I Sukkerroeegnene er Opkerslen af Roerne
fra Marken paa de lerede Jorder, naar Efteraaret er regn-
og sludfuldt, et meget strengt Arbejde. Hestene maa daje
meget ondt i den Tid og ofte slabe over Evne. Ved
Proven i Efteraaret 1899 havde man faaet Tal for, hvad
man kan byde Hestene, naar Roejorden er ter, nu gjaldt
det om at faa Tal frem, der kunde illustrere det strenge
Arbejde, naar Jorden, som den jo almindeligvis er, er vaad,
fedtet og opkert, og tillige se, om man kunde vente sig
nogen Lettelse ved at benytte de bredfmlgede Hjul under
dette Arbejde.

Skent den Landevej i Stokkemarke, hvorpaa man
afholdt den forrige Landevejsprove, ogsaa dette Efteraar
var lor, fast og god, besluttede man dog at tage hele
Landevejsproven om paa samme Vejstykke, dels for Kon-
trollens Skyld og dels for at faa Tal til Sammenligning
med Preverne i Roemarken.

I Mellemtiden havde man anskaffet et nyt Szt Hjul
med 3" Felg til Provevogn Nr. 1 for ogsaa at inddrage

denne Falgbredde under Preverne; men — saa utroligt
det end lyder — Hjulene, der vare bestilte hos samme

Fabrikant som begge Provevognene, passede ikke paa
Akslerne; da man havde faaet dem sat paa Vognen og
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begyndile at kere, klemte det ene Baghjul sig saa fast, at
det stod helt stille, og et af Forhjulene gnavede staerkt
paa indvendig. Hjulene vare komne for sent frem til at
man forud for Preven kunde faa dem kerte til, og da
de nu kraevede et indgaaaende Eftersyn i Smedien, maatie
man skyde dem ud af Preverne.

Til denne Prove havde man yderligere faaet overladt
en Vogn af Forp. Plesner, Knuthenlund, en almindelig
stor Kassevogn med 2/, Hjulfeelg, saaledes som de al-
mindeligvis bruges paa de sterre Gaarde.

Prgven paa Landevejen blev foretaget dels med 2500
Pd.s og dels med 4000 Pd.s Belastning. Der kertes en
Omgang med hver Vogn over 600 Alen, og som forrige
Gang er her paa en saa god og fast Landevej ingen
vesentlig Forskel i Kraftforbruget mellem smalfxcigede og
bredfelgede Hjul, og Resultaterne ere i negje Overens-
stemmelse med de tidligere Prever.

Da Proverne i Roemarken bleve foretagne neeste Dag,
regnede det lidt, dog ikke mere, end at man ved at tage
sine Forholdsregler kunde tage de nedvendige Kraft-
maalinger. Jorden var fugtig og steerkt opkert og For-
holdene vare netop saaledes som de oftest ere under Roe-
opkerslen fra Marken. Vognene vare helessede med
2500 Pd. Roer, men det viste sig allerede ved forste
Preve, at Hestene umuligt kunde treekke saa stort et Lees,
hvorfor man lmssede af til der var 1500 Pd. i Vognene.

Kraftmaalingen gav folgende Resultater:

Sognefogdens Vogn med 4"  Fewlg 2500 Pd. . ... 437 Pd.
— e — 1500 - .... 370 -
— —  — 21,4 — 1500 - .... 480 -
Forp. Plesners — — 2!, — 1500 - .... 579 -
- — — oM L 242 -

Man ser hvor streengt det er at slebe Roerne [ra
Marken, selv et saa lille Laes som 1500 Pd. (Vognkassen
fuld, uden Settefjeel) er rigeligt for et Par Heste. Spergs-
maalet om, hvor vidl man kan have nogen Fordel af at
bruge bredfrelgede Vogne til dette Arbejde under disse
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Forhold, faar i og for sig sin Lasning ved Proverne med
Sognefogdens Vogn; med 4 Hjul er Kraftforbruget 370 Pd.,
med 2!/,* Hjul 480 Pd. (over 100 Pd. mere).

Men igvrigt vil dette jo bero paa, hvorledes Jorden
er i det Jjeblik, man kerer paa den. Er Jorden lor,
saa ville de brede Hjul veere de letteste, og jo bledere
Jorden er, saa de smalle Hjul skere dybt i denne, des
storre er Fordelen ved de brede Hjul. Kun naar Jorden
er meget vaad, fedtet og klebrig, vil den hange saa
steerkt ved de brede Hjul, at disse blive de tungeste,
med mindre Jorden tillige er meget blad, thi saa vilde
de smalle Hjul, derved at de skere dybest i, blive de
tungeste.

Prgvevogn Nr. 2 med 3'/," Few:elg viste her i den
vaade Roejord et Kraftforbrug af 441 Pd., i ter Roejord
312 Pd., paa Grusvej 235 Pd. og paa Hovedlandevej 112 Pd.
Saetter vi Kraftforbruget paa Hovedlandevejen =— 100, saa
se vi, at Kraftforbruget paa Grusvej, tor og vaad Roejord
stiger efter Forholdet: 100:210:279:396. Naar vi saa
her yderligere tage Hensyn til, at Vognen i den vaade
Roejord kun belesses med 1500 Pd. (de andre Steder
2500 Pd.), ser man hvilken uhyre Betydning Vejbanens
Beskaffenhed har for Kraftforbruget.

Forpagter Plesners Vogn var uhyre tung, kun nogle
faa Skridt og Hestene korte fuldstendig fast, hvad der
dog ikke forundrer, naar man ser, at den tomme Vogn
alene her i den vaade Roejord fordrede lige saa megen
Kraft som et Las paa 5000 Pd. paa Hovedlandevejen.

At denne Vogn gik saa tungt, skyldtes sjensynligt den
Omslandighed, at den ikke var riglig indsporet. Al
standen mellem Forhjulene var stgrre, maalt fortil end
bagtil, saa Vognen kommer til at gaa hvad man kalder
sfransk«, hvorved Hjulene arbejde i Jorden ikke ulig
Tallerknerne paa en Tallerkenharve.

Det laa imidlertid udenfor disse Prevers Opgave at
paavise mulige Fejl ved Vognenes Bygning, hertil fordres
et langt sterre Provemateriale og at Proverne swmtle sig
en saadan Undersogelse som Maal, men da man under
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alle de nu foretagne Prover med smalfelgede og bred-
felgede Vogne har faaet Formodning om, at mange Ting
ved vore almindelige Vogne nappe ere som de burde
vaere, har Maskinudvalget paatenkt en nermere Under-
sogelse af disse Forhold, idet man da vil sege at anvende
et storre Antal brugte Vogne fra stgrre og mindre Land-
brug, underkaste dem en Kraltpreve og en neermere
kritisk Undersogelse for om muligt at paavise Fejlene og
hvorledes de lade sig rette.

Der var endnu en Prove tilbage, den, at undersoge
hvilken Indflydelse Snelaeg (Snesjap) har paa Vognenes
Kraftforbrug. Ligger Sneen i et tommetykt Lag paa Vejen
og er ved at tg, saa den klampes haard under Hestenes
Hove og under Vognhjulene, blive Vognene meget tunge,
og seerlig Mzelkekuskene jamre sig steerkt under saadanne
Forhold. ‘

I Marts 1901 fandt man Lejlighed til at gere nogle
Prover i denne Retning paa Hovedlandevejen noget st
for Stokkemarke. Der var falden et godt Lag Sne, Solen
skinnede varmt hele Dagen, saa Sneen tgede rask.

Man valgle at foretage Proverne paa et Stykke af
Landevejen, hvor den gaar igennem en Skov, her laa
Sneen i et ensartet og jeevnt 2—3“ tykt Lag; i Sporene
midt paa Vejen var Sneen lige smeltet bort, men paa
den brede Landevej var der Plads nok i den ene Side
til at kere et nyt Spor i Sneen uden at komme ud paa
den blade Rabat.

Vognene belaessedes med 2500 Pd. og man korte
forst en Omgang midt ad Vejen i det opteede Hjulspor
“ca. 150 Alen, og derefter et lige saa langt Stykke ude
ved Siden i Sneen, idet man selvfplgelig valgte et nyt
Spor for hver Vogn. For Kontrollens Skyld gentoges
Proverne og nedenstaaende gengives Gennemsnittet af
Resultaterne:

Midt i I Mere i

Vejen: Sneen: Sneen:
Provevogn Nr.1 med 2'/,” Falg..... 225 320 95
— -2 = B — 223 377 154

- -1 — 4 —_— 258 388 130
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Som man ser er Foregelsen i Kraftforbruget ganske
betydeligt — mest for de bredfxelgede Hjul — og der var
god Grund til, om man i de Amter, hvor de bredfzelgede
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Chause.  Bivej. Grusvej. tor Roejord. vaad Roejord.
Grafisk Fremstilling af Kraltforbruget for Sognefogdens Vogn med ’
bredfzlgede og smalflgede Hjul under forskellige Forhold. )
Hjul ere paabudte, gav Vedkommende Dispensation for
dette Paabud under saadanne vanskelige Forhold, og gav
dem Lov til at kere med hvad de selv vilde og fandt
mest skaanende for Hestene.
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Det vil neppe heller skade Vejene meget at give en

saadan Dispensation, selv om Snelzeget skulde udslraekkes
over nogle Maaneder.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Som Hovedresultat af disse Undersggelser fremgaar:
At for Vognenes Kraftforbrug spiller Vejbanens
Beskaffenhed den allersterste Rolle, i Forhold her-
til er Felgbredde, Belastning og selve Vognens Kon-
struktion (paar der da ikke er alt for grove Fejl i
den) af underordnet Belydning.

At der kun er en uvasentlig Forskel i Kraftforbruget
mellem de smalfclgede og de bredfmlgede Hjul paa
Hovedlandevej, god, fast Bivej og terre Grusveje, men
bliver Vejbanen saa vaad og pleret, at der finder en
Vedhexngning Sted ved Hjulfeelgene, ville de bredfzl-
gede gaa tungere end de smalfelgede.
At i Roejord ville de hrede Hjul under de fleste
Forhold vare de letteste, kun naar Jorden er
meget vaad, fedtel og klahrig, vil den haenge saa
steerkt ved de brede Hjul, at disse blive de tungeste,
med mindre Jorden er saa bled, at Hjulene skeere i,
thi saa ville de smalle Hjul skere dybest i og blive
de tungeste.
At paa god Landevej og paa god, fast Bivej vil
et Las paa 5000 Pd. fordelt paa 2 Vogne, bundne
bagefter hinanden, ikke koste mere Kraftend det
samme Les paa 1 Vogn.

Paa Grusveje vil Kraftforbruget derimod veere
storre for 2 end for 1 Vogn med samme Lzs.
At de bredfelgede Vogne i Snesjap og paa fast Vej
fordre et langt sterre Kraftforbrug end de
smalfelgede.
At Spergsmaalet om den for Praksis heldigste Feelg-
bredde maa afgeres under behprig Hensyn saavel til
Vejbanen som til Treekkraften, og da, ret beset, den
bedst mulige Beskyttelse af Vejbanen i Virkeligheden
i Leengden vil komme Traekkraften tilgode, tyde de
ved disse Prover indvundne Resultater paa, at Praksis
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vilde veere vel tjent med, at der, gennem en passende
Overgangsperiode, blev normeret en bestemt Falg-
bredde for alle stive Arbejdsvogne og sveart-
belessede Fjedervogne, forspaendte med 2 Heste,
som ferdes paa offentlig Vej. 1 saa Tilfeelde maa en
Fzlgbredde af mindst 3% formentlig anses for mest
passende.



