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Hjulet og Veerktej til Fremstilling af Hjulet.

Af T. Tobiassen Kragelund.

Forhjul og Baghjul.

Naar der skal bygges eller laves en Vogn, kommer det praktiske
i Udformningen og kreever sin Ret. Skal der veere Plads til Vendetgjet
(2 Vrietdj), maa Forhjulet vere mindre end Baghjulet. Dog kan de
godt vezere lige store, men saa skal der paa den bageste Aksel, Stelden
(2 Stxeld), legges et Stykke Tree ovenpaa, der svarer til den Plads,
Vendetgjet skal have. Blot vil en Vogn af sidstnzvnte Konstruktion
let veelte, naar den er hgjt lesset.

Navet.

Navet er Treestykket, hvori Egerne swttes fast. Hullet, der bores
igennem Navet, kaldes Bgsningshullet, Akselhullet eller Steldearms-
hullet.

Navne som Rummeltutte og Rummelstutte til Hullet gennem Navet
er Skemtenavne og stammer fra Uglspilshistorierne, hvor en Mand
bliver spurgt, om han har smurt Vognen, en Lundstokvogn. »Ja, alle
Steder«, svarer han, s»med Undtagelse af Rummeltuthullerne«. Det
var det vigtigste Sted at smgre.

Bgsning.

Rgrstykket (eller Rgrstykkerne) til jernakslede Vogne er altid lidt
i Kegleform, smallere eller mere spids i yderste Ende.

I de treakslede Vogne boredes Hullet betydeligt stgrre, og der
anvendtes da ikke en Rgrbgsning, men Bgsningsringe, en Forbgsning
og en Bagbgsning, en lille og stor Bgsningsring. Paa Bgsningsringens
Yderside blev paasvejset en Knop, der var skarp til den Side, som
“skulde bankes ind i Traet. Jernknoppen kaldtes Bgsningslaas.

Egerbank, Egerhuller.

Trzeet i Hjulnavet, hvori Egerne er befestede, kaldes Egerbzenk.
Gaar en Beenk itu, er Navet ubrugeligt, det kan ikke repareres.
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Udtrykket: Hjulet er gaaet lgst i Navet, betyder, at Egerne ikke
er lavet af fuldsteendig tgrt Tree og derfor er svundet i Tgrvejr.

Egerbanken, drejet i Forhgjning.

Naar Hjulnavet sidder paa Drejebznken, og der drejes ned til
For- og Bagring og tillige til de to smalle Navringe, der sidder ved .
hver Side af Egerne, kaldes det at dreje Baenken i Forhgjning. o

Denne Fremgangsmaade bruges meget sjeldent, da Hjulet er
upraktisk i Brug, Forhgjningen springer let af, og saa er Navet
gdelagt.

Piberne paa Navet.

Udtrykket benyttes ikke, der siges kun For- og Bagenden af Navet,
og de brede Ringe benzvnes For- og Bagring.

Egegang.

Egegang har ikke noget med Eger at ggre, men er en Falg. Der
findes to Slags: Egegang eller Bggegang (Ege- eller Bggefxlg). Naar
Hjulmeendene helst vil fabrikere sidstnzvnte, skyldes det, at Hold-
barheden er langt mindre end for Egefzlgens Vedkommende.

Ringene om Hjulnavet.

~ Deto smalle Ringe, der leegges midt om Navet, bliver lagt omkring,
inden Egerhullerne stemmes ud, og kaldes Navringene, og de andre
to Ringe For- og Bagringene paa Navet.

Ordet Eger benyttes uforandret baade i Ental og Flertal, naar der
er Tale om en Ege, der ikke er bragt i Anvendelse. Er den bragt i
Anvendelse, retter Ordet sig efter dansk Retékrivning.

Egernes Stilling (mere eller mindre skraat) kaldes Styrt; de har
passende Styrt eller er passende kastet, for lidt kastet, eller ogsaa:

Hvor meget skal Hjulene veere udegret (udjegret)?

‘ Udtrykkene Storkereder om de gamle Hjul er ganske nyt og kom,
da Akslerne blev af Jern. Man saa nu paa alle Gaarde de gamle Vogne
opmagasinerede enten bag Laden eller ved det store, hgje Dige, der
var omkring Haven, mens en Del af Hjulene blev anvendt til Storke-
reder paa Tagene.

Spejl, Skilt paa Eger.

For- og Bagfladen paa Egerne kaldes For- og Bagspejlet eller For-
og Bagskiltet. Til lette Vogne, Fjedervogne med lette Hjul og tynde
Eger, havde Egerne et lille Spejl (var smaaspejlet).
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Tappen paa Egerne blev fgrst skaaret i den brede Ende, der
skulde bankes ned i Navet og blev afmarket paa Siden med en Smig
(en skraa Linje), der gav Egernes skraa Stilling. Paa hver Side af
Egeren blev savet et Stykke bort, saaledes at der blev en Tap, der
passede til Hullet i Navet. Det paa hver Side fremspringende Tre
kaldtes Stemmen (Brystet) og stgdte mod Baenken i Navet.

Tappen i den anden Ende af Egeren skzres fgrst, naar den er
banket fast i Navet.

Egertappen i yderste Ende kaldes Haandtappen til Feaelgen og
skaeres paa en bestemt Maade (der bruges ogsaa Frzesetap).

At szette en lille Trepind i Egeren nede i Navet kendes, men er
ikke brugt i den sidste Menneskealder.

Hjulet skal kiles.

Det vil sige: Kiler slaas ned i Egerenden, der stikker igeﬁnem
Fealgen. Der bruges ogsaa at slaa en Kile i Kilen.

En Driver.

En Driver er en Jernkile, der bankes ned ved Egerne i Navet, et
Stykke Arbejde, som gerne er overladt til Smeden, der hermed ggr
et sidste Forsgg paa at ggre Vognens Levetid saa kort som muligt.
Er Vognhjulene banket fuld af Drivere og Jernkiler, kan ingen repa-
rere Vognen mere.

Forsatte Eger.

Forsatte Eger er indsat paa en Maade i to Reekker i Navet, i Sik-
sak, hveranden henholdsvis lidt frem og tilbage. Denne Fremgangs-
maade blev anvendt til Arbejdsfjedervogne, der dog ikke var steerke
i Brug.

Forsatte Eger er noget gammelt, som seerhg anvendtes i Lund-
stokvognen. Det var dengang, Felgtreet blev beslaaet med Skinner
(fgr den hele Hjulring kendtes). De to Felgender, der paa en Maade
sveever frit, blev altsaa meget korte, naar Egerne var forskudt.

Tilskeringen af Tre til Eger og Felger blev gjort meget omhygge-
ligt og bliver det endnu, da Arbejdet ellers delvis er spildt. Ordet
Hgnsetraad i spggende Betydning om Trz, der er skaaret forkert, er
saa nyt, at en virkelig Karetmager ikke kan tenke sig at sige noget
saadant. Organisationen vaager meget omhyggeligt over, at faglige
Udtryk ikke misbruges eller forvanskes.

Udtrykket »surbenet Eger« er et Landmandsudiryk. Sur i Navet.
Vognen brakker sammen.
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Mange lod i sin Tid Vognen staa ude i Regn og Sol, fra den kom
fra Hjuler og Smed til den Dag, den brasede sammen. Det var derfor
ikke underligt, at Vognen blev sur (raadden) i Navet.

»Egerne patter« er ogsaa et meget benyttet Udtryk, der stammer
fra den tgrre Sommer, hvor den vaade Vogn er blevet rigtig gennem-
tgrret og alt begynder at knage i Fzlgene. Da sker undertiden ogsaa,
at Egerne gaar lgse og begynder at patte.

“»Det gaar over Eger« eller »Tilsidst kgres der paa Egerne« beteg-
ner en Vogn, der under Kgrselen nesten skilles ad. Fgrst springer
Skinnerne af (eller Vognringene), dernast knager den ene IFxelge
efter den anden, saa der tilbage kun er Egerne at kgre paa, noget der
kun Agaar saa kort.

Hjulfelg — Felg.

Trekransen om Hjulet, hvori Egerne fwstes, kaldes Falge eller
Hjulslgv. Hjulfeelge til Hjulet, Nyt Slgv paa Hjulet. Vognen er paasat
nyt Slgv. ' '

Ordet Bgjlef=lg er fra den nyere Tid. Til Hjulet skal kun to Fzlge,
som bgjes ved Damp.

- Domlinger, Splitter m. m.

I Sammenfgjningen mellem to Falgstykker indsettes en Domling.
Der bores fgrst et Hul i Faelgenderne. Domlingen var i tidligere Tid
af Tree, nu bestaar den af et Stykke Rundjern (Jerndomling eller
Dgvling). :

Splitter er smaa trekantede Jernplader, der bankes ned i et Split,
som er skaaret med i Saven i Falgens Ender. Splitterne er meget
uheldig for Felgene, der ofte kigves efter Splitsnittet.

Hjul-Told.

Hjultold kan maaske vare Reparation af Falgen paa en gammel
Vogn. Sprang et Stykke af Felgen ud, blev et nyt Stykke skaaret til
og sat ind, fastgjort med Pladejern eller smaa Bolte. Der var da en
" Told i Falgen.

Mellem Hjulfxlgene skal der, naar de kommer fra Hjulmanden,
vere en lille Aabning, for at den ophedede Jernring kan klemme
Hjulet fastere sammen. Egerne bliver da yderligere speendt fast i
Nav og Falge.

- Om Aabningen mellem de nye Hjulfelger siges: »Fugen skal
vare stgrre eller mindre.« Eller: »Passende Fueg.«
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Vandspaanen er den skarpe Kant, der tages af Fealgen mellem
hver Eger.

>Hjulet skal omskzares«, d. v. s.: Naar Hjulringen er slidt og ellers
Trezet i Hjulet er saa sterkt, at det kan holde til en ny Hjulring, da
sendes Hjulet til Hjulmanden for at omskeeres: der skeres Aabning
mellem Felgene, saaledes at Hjulet presses yderligere sammen. Hjul-
manden retter samtidig Falgene op, der paa den udvendige Side er
blevet runde af Slid fra den tynde Hjulring. Det er at rundhgvle
Felge, men kommer ind under samme Udtryk: Hjulet er blevet om-
skaaret.

Verklgj.

Stangpasseren er et meget anvendt Redskab.

Ridsmaalet er til Tratykkelser.

Stregmaalet anvendes ikke som Fagudtryk hos Hjulmanden, det
er et Tgmrer- og Snedkerveaerktgj.

En Firekneazgt er et Stykke Tre med Stemme (Fremspring) paa,
der passer til Firingen af Hullet i Navet til Egeren.

Smigen er et Redskab til at strege den skraa Streg paa Egeren,
der angiver, hvor meget Styrt, den skal have eller hvor meget Vognen
skal udegres. '

Baandkniv er Fagudtrykket.

Spaankniven har en lidt anden Stilling i Haandtagene. Er et Red-
skab (Bondehgvl), der findes i Huggehusene paa Gaardene.

Egehgvl (Egerhgvl) er en ganske kort lille Hgvl uden Knop eller
Haandtag paa Forenden, men Underfladen er beslaaet med en Jern-
plade, da Trzeet ellers hurtigt bliver slidt af det runde, haarde Ege-
tree. Hgvlen bruges til at finpudse Egerne efter Baandkniven.

Fealghgvle: Felghgvl, Krumhgvl, Rundhgvl. Bugthgvlen er en
Snedkerhgvl.

Brystbor er et langt Bor med en Kop eller Sneglgang i Enden og
den modsatte Ende szttes da op mod Brystet mod en Traeplade med
en lille Fordybning i Midten til at dreje Boret imod. Et lille Stytkke
nede paa Stangen er en Tvarstang til at vride Boret rundt med.

Opsvakningsbor er et Kopbor, der bruges til at udvide Borehullet
med, serlig til Egerhullerne i Felgene, der skal vaere stgrre i den
indvendige Side. :

Spidsbor er et Bgdkerbor og bruges til at bore Spundshuller med.

Stemmeknagt eller Stemmespaan (af Trae) bruges til at hegte om
Egerne for at strege eller saette Merke paa Falgens indvendige Side,
hvor Egerhullerne skal bores.

——
Det nordjyske
Landshittiotak
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Fugebuk, kaldes Fugbuk. Hulstol kendes ikke.

Liggestok er en lang, smal Linial, som lagges paa Hjulet for at
konstatere om det er ngjagtig lige.

Radstok. Navet holdes fast ved Kiler. Egerne bliver slaaet i Navet
efter en Stilpind. Det er en Pind, som staar i den ene Side af Rad-
stokken. Paa gverste Ende af denne opretstaaende Pind settes en
forskydelig Tveerpind, der kan fastspzendes med en Kile, Denne Tver-
pind kan indstilles efter Egernes skraa Smig, der forud er beregnet.
Naar denne Indstilling er foretaget, slaaes den fgrste Eger i Navet,
og efter denne Stilpind slaaes da alle Eger og staar saa i ngjagtig
samme Retning.

Klaphammer = Trakglle med firkantet Hoved.

Driveklods er en Treklods med et Hul i den ene Ende til at sette
over Egerenden, der gaar lidt igennem Felgstykket, naar Feelgstyk-
kerne bankes paa Egerne.

Egerspande. Der anvendes hertil gerne to gamle Eger, der er holdt
sammen med to Ender af et Stykke Leeder. Dette Redskab bruges til
at klemme Egerne lidt sammen med, saa Fezlgtreeet kan sxttes paa.

Fedttappen kaldes i Vestjylland »P2 Kristjan«. Der seettes Maerker
paa Egerne, hvortil Tappen skal skzres.

At beskaere Hjulet vil sige, at Forsiden eller den udvendige Side
bliver rettet op og hgvlet glat. Efter dette tages Ridsemaalet, hvorefter
Bagsiden af Fealgtrzeet hgvles bort.

Bryst paa Egerne fremkommer, naar Tappene, der skal passe til
Hullet i Feelgen, arbejdes til.

T. Kragelund.




