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Den stive Arbejdsvoens Undervogn.
Redegorelse med Sporgsmaanl

A
Ly Raar.

som det maaske er bekendt, er der for den stive (faste) Arbejds-
vouns Vedkommende en vesentlig Forskel paa Undervognens Tnd-
retning i den vestlige og den ostlige Del af Danmark. Naav jep
her taler om Undervognen, ser jeg bort fra Akseltre, Bro og I\mp~
stokke, hvis Form vistnok er omtrent ens over hele det danske
Omraade; men hvad det ovrige Understel angaar, forekommer to
tydeligt adskilte Typer. Forskellen spiller en Rolle baade for Lang-
vognens (Langbommens) Form og Befiwstelse (Forbindelsen mellem
For- og Bagvogn) oy for D]c;s‘mel\(nusmcn (den cne Type drejer
paa Hovedbolten, den anden pan den Bolt, der fastholder Forenden
af Langvoenen i Gaffelen ([\wu Sulen, Kloen)). Grensen synes
at gaa over Sydestfyn, og det er derfor af swerliz Vietighed at faa
nojagtige saylige Meddelelser fra de Sogne, der ligger omkring
denne Greense. Der foreligger imidlertid enkelte Oplysninger, der
tyder paa, at der ogsaa kan viere Tale om en Il(i.wr ense — at den
nuverende ostdanske Type, som Ligger meget nwer den svdsvenske,
og som har Fortyve (Sule, Klo) i (,m, b tylle og helt los, udskaftehyg
Langvoan af Tre, tidligere har haft storre Udbredelse end i Nu-
tiden, eller rettere, at den ogsan er den oprindelige Tyvpe 1 Vest-
danmark (det vil i dette Tilfalde sige Jvlland (baade Norre- og
Sonderjylland) samt Vest- og Nordfyn): oz det er derfor ogsaa af
stor Betydning, at vi fra dette Onmiraade faar saa gamie Oplys-
ninger son muligt, eller endnou bedre, at vi faar Oplysninger om
Forholdene, baade sorm de nu er, og som de var saa langt tilbage,
som de weldste nulevende kan huske eller har hort fortelle om,
eventuelt Beskrivelser af kasserede, men bevarede gamle Voun-
dele, hvis saadanne skulde findes nogetsteds.

Spergsmaalet viser sig, naar man betragter det foreliggende
Materiale, at viere ret indviklet, fordi det dels er et sagligt, dels of
spmghgfr idet den samme I,mg paa de forskellige Steder har for-
skellige Navne (fx. Tyve, Sule, Klo om samme Type af Under-
vognens forreste Del), medens paa den anden Side det samme
Navn ofte bruges om Ting, der titherer forskellige Typer (fx. Lang-
vogn baade om det lose, udskiftelige Tree og det, der blot for-
skubbes, naar man ensker at forkorte eller forkenge Vognen).
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Man bedes erindre, at alle Besvarelser maa veere forsvnede med
Meddelerens Navn samt Tids- og Stedfwestelse.

Forvoenen,

Hvordan er den Gaffel”, hvori Vognstangen fastes med en

Jolt, dannet; er den skaaret ud 1 et massivt Trastvkke (Fig. 1),
eller fremkommer den ved, at to Traestvkker fojes sammen ved
Hjeelp af Tywertreer (g, 2)7 Hvad hedder den, naar Trestvkket
er massivt (Tyve, Vogntgve, Fortyve, Sule, Forsule, Vognsule, Sai-
Elove, Vogullo, Forllo)? Betegner disse Navne hele det massive
Stykke, hveri der bagtil findes en anden ,.Gaffel” il Langvognen?
Kller er det selve det forreste Hak, der haerer Navnene? Hvitket
af de ovennievnte Navne bruges? Bruges Navnet kun. naar der
er Tale om den massive Type? Hvad kaldes selve Haklket (Gaffel.
Kaft, Teege, Glannne, Skave el a)t Hvad kaldes de to Stykker
Trwe, der omgiver Hakket (Kabe. Kaft, Tyvelaft, Klokaft, Sule-
Map, Kloft)t Naar Gaffelen dannes ved Sammenfopning af to
Stekker Tre, hvad kaldes da denne Konstruktion (Stangurme,
Nandinger, Vendinger, Vendingstreer, Forarme, Gaffelllo)? Kan
(nogen af) disse Betegnelser ogsaa bruges om den massive Type?
Kendes Ordet Blokkinding brugt om den massive Tvpe til Forskel
fra- den anden? Vil det sige, at hegge Typer bruges paa det Sted,
hvor dette Ord kendes, eller at den ene af dem har veret brgt
tidhigere? (Man hedes stadig erindre, at Spergsmaalene kun gaelder
den stive Arbejdsvogn med een Vognstang og beregnet til to Heste;
paa Fledervogne hruges overalt Stangarme).

Som allerede navnt, berorer Forskelen Tyve (eller hvad den
nu hedder, 1 alle Tilfwelde den massive Type) kontra Stangarme
(Jeg antager, at jeg kan bruge dette Ord om den anden Type i
mine egne Forklaringer og Spergsmaal uden Fare for at blive mis-
forstaact, da denne faglige™ Betegnelse formodentlig kendes over-
alt, selv om der ogsaa findes et lokalt Navn) ogsaa Forbindelsen
mellem Forvogn og Bagvogn samt Vognens Drejemekanisme.

Har Vognen den massive Type, ender denne (saa godt som
altid) bagtil med en Gaffel med et vandret stillet Hak, hvori
Langvognen, der forbinder For- og Bagvogn, gaar ind og fwestes

med en Bolt; og Vognen drejer da paa denne Bolt. Hvad hedder
denne Gaffel (Bagtyve, Baghlo)?

Har Vognen Stangarme, breder disse sig bagtil, fjerner sig fra
hinanden og forbindes ved et buet Stykke Tree, der oftest kaldes
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Glidebro eller Svajebro (hvad hedder det paw Deres Ken?). Lany-
vognen eller Langbonunen (hvad hedder den paa Deres Kon? se
ogsaa ndfll), det flade Tree, der kommer fra Bagvognen, er fortil
forsynet med et bojet Jwernstyklke (hedder det Seanchals hos Dem
eller har det et andet Navn? se ogs. ndf.), der fores hén over
Glidebroen og ind mellem Broen og Akseltrwet til Hovedbolten
(den Bolr, der gaar gennem Vognbunden, Vrideskamlen, Broen,
et Oje i Svanebalsen og ned 1 Akselen). Vognen drejer da paa
denne Hovedbolt.

De enkelte Sporgsmaal er opstillet nedenfor og kan besvares
enkeltvis, men hvis nogen vil give en samlet Beslkrivelse af’ den
ham bekendte Vogns Indretning paa dette Omraade og Navnene
paa dens Dele, ser vi det meget gerne.

Toruden disse to Typer, hvoraf den forste er den ostdanske,
den anden den vestdanske (det er dog muligt, at Herregaardene
ikke altid har den paa E
have eksisteret en Slags Mellemform, eller maaske flere Mellem-

gnen almindelige Type) synes der at

former; vi er i Besiddelse af nogle ganske faa og spredte Oplys-
ninger (fra Jylland), som kunde tyde derpaa; disse stammer dels
fra Feilbergs Ordbog dels fra en enkelt Optegnelse | Marken. Den
sidste er fra Haderslev, hvor Karetmager Seyfert forklarede, at
der paa Treakselvogne med Stangarme kunde findes en Art Bag-
tyve, idet der midt paa det Tre, der forbandt Stangarmene (det
der svarer til Glidebroen, men her altsaa ikke var nogen Glidebro)
var befiestet to flade Trestvkker (Flyere), saaledes at der dannedes
et vandret Hak, hvort Langvoguen fastholdtes med en Nagle. En
Voun af denne Type har altsaa nok Stangavme, men ikke Svane-
hals, og den drejer ligesom Tyvevognen paa Langvognsholten.

Teilbergs Ordhog har Ordet @ Flyde (Andst) og « Flydere
(Hveisel), der forklares som ,Tangen, hvori Langvognen festes
med Nagle™. Om det drejer sig om en Type som den foregaaende
eller om en virkelig Tyvevogn, kan ikke ses af Definitionen. Kendes
et saadant Ord (Flyere el. 1.); og kendes Tingen, og i hvilken Type
horer den hjemme?

Desuden har Feilbergs Ordbog Ordet Legskede (Thy) defineret
saaledes: .to flade Styvkker i Bagenden af Vendingerne (d. v. s.
Stangarmene), hvori Langvognen blev indsat ved Hjelp af en
Nagle, forhen brugt ved Arbejdsvogne™. Vi har altsua ogsaa 1
dette Tilfelde at gore med en Vogn, der drejer paa Langvogns-
bolten, men om de ,to flade Stykker” simpelthen er Bagenden
(Bagtyven) af den massive Type cller om de (som paa den fra
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Haderslev beskrevne Type) er fiestet paa det Trae, der forhinder
Stangarmene, kan heller ikke i dette Tilfwlde afgores. Kendes
Ordet og Tingen? Og hvilken Voaniype tilhorer den?

Paa Landbragsmuseet i Lyngby findes en ganne] Vogn (en
Stadsvogn, men stiv. altsaa uden Fjedre). der opaives al viere 1ra
Dallerup Sogn, Gjern Herred, Aarhus Amt: denne Vogn har Stang-
arme, og disse forbindes bagtil ved to Stykker Tre, et over og ot
under (altsaa ikke nogen Glidebro); paa hver Side af det underste
af’disse er atter fastet et vandret Trestykke: disse gaar bagud og
danner en Gaffel, men gaar ogsaa fremad mellem Stangarmenc
(ind il Akselen?): i den bagud vendende Gaffel er Langvognen
fastejort med en lodret Bolt, hvorpaa Vognen altsaa drejer. Da
jeg viste Billedet af denne Voen til en Karetmager, der nu var
hogat paa Vestfvn, men var Jyde (Vendelbo), kaldte han de to
Stykker. der dannede Gaffelen. for Twngerne (jfr. Tungeblad ndf.),
RKendes dette Ord i denne Betvdning? Og kendes denne Form?

Yderligere synes en enkelt Oplysning hos Feilberg samt Ordet
Blokkindings Forckomst (det er forelobig kun optegnet i Asserballe
Sogn paa Als og i Skovhy, Lojt Sogn) at pege i Retning af. at der
i Vestdanmark, hvor Tvpen med Stangarme nu vistnok er ene-
raadende, har eksisteret en kronologish Forskel mellem de to Typer,
og ler findes maaske Noglen til en Forklaring paa det skarpe
geografiske Skel, der nu afgranser Tvperne. Fra Darum Sogn har
Feilberg Ordet Tungeblad. der defineres saaledes: .paa Forredet
under Vognen. svarer il Kindingen, men vendte hagnd®. Her
synes det virkelig — men helt sikkert er det vel ikke — at dreje
sig.om en jysk Vogn med massiv Fortyve, Disse Ting, baade Fore-
komsten af’ en Mellemform og de ganske vist meget faa Eksempler
paa massiv Tyve 1 Vestdanmark, kunde da tyde paa, at Typen
med Stangarme er kowmet svdfra i relativt ny Tid. Men Oplys-
ningerne er. som man vil se, endnu faa og spredte, og det vilde
viere af stor Vierdi at faa flere.

Det kan nievnes, at Typen med massiv Fortyve ogsaa er svensk;
den er almindelig 1 det svdlige Sverrig (i Nordsverrig findes den
firhjulede Yogn slet ikke: der har man den tohjulede Kerre): de
Vogne, jeg personlig har set (skaanske og hallandske) har en Bag-
tyve. der i Princippet er som den ostdanske, men adskiller sig
fra denne ved, at de Stykker Trwe. der danner Bagtyven, er spinklere
og lengere end paa de danske Vogne; den mangler desuden det
Jwrnbeslag (Brillejaern, Brille, Brillering, Brillegjord. Klobrille, Bag-
brille, Langvejlesbrille, renjern(?), Tyvering, Klovidje: hvad hedder
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det pan Deres IBgn?), som i AMlmindelighed findes paa den danske
Tyvevogn, og som forhindrer Langvognen i at svinge for langt ud:
andre Steder i Sverige (fx. Sumaaland og Nerike) har man et Fortoj,
der ganske vist ikke er massivt, men sammensat af flere Stykler,
men dog konstrueret efter samme System: een Gaffel fornd ¢l
Stangen og een bagud til Langvognen, og Vognen drejer paa Lang-
vogusholten,

Endnu en dansk Form for Fortej skal jeg onitale, oY jeg
haaber, at jeg herigennem skal faa flere Oplysninger om den —
hivis det da ikke drejer sig ont en rent lokal Opfindelse. En Karet-
mager, der var bosat i Asserballe paa Als, wien havde set Tingen et
Sted §odet ostlige Senderjviland, beskrev den omtrent saaledes:
Fortyven var massiv, og havde fortil Gaffel til Stangen, men det
massive Stykke havde ingen Gaflel bagud; der endte det i et
horisontalt stillet fladt Stykke; paa hver Side af dette — over
og under — var der anhragt et fladt Trwestykke; disse Triestykker
var formede som rundede Skiver dér, hivor de berorte Tyvens flade
Bagende; men med to smalle, lige Stykker hagud, saaledes at der
dannedes en Gaffel med vandret Aabning. Man knnde maaske
twnke sig, at Typen var fremkommet ved en Reparation; Bag-
gaffelen kunde viere blevet beskadiget, og man kunde have hjulpet
sig ved at paaswtte en ny los Gaflel; men det paataldende var,
at de to Skiver ikke havde fast Forbindelse med Tyvens flade
Bagende, men kunde dreje sig om den paa en Bolt, medens en
anden Bolt holdt Langvoguen i Gaffelen, saaledes at der frembkom
to hevegelige Led tet ved hinanden. Karetmageren kaldte den
lose Gaffel for @ Klwffel og hele Fortojet for en Klwffelkinding.
Kender nogen et saaledes indrettet Forto] og dette eller et andet
Navn paa det? Ved nogen, hvorfor man har konstrueret saadant
et Fortoj — om det f. Eks. kun forckom paa Vogne, der anvendtes
til et ganske specielt Brug? Eller om det paa visse Steder var
almindeligt paa alle Arbejdsvogne?

Forbindelsen mellem Forp- og Bagvogn,

Langvogn (Langhom), Svanehals w. m.

Hvad kaldes det (flade) Trestykke, der forbinder Forvogn med
Bagvogu (Langrvogn, Langbom, Langvejle, Langveyr, Langveqende)?
Kan dette Stykke ogsan veere af Jwrn? Hvorledes er det forbundet
med Forvognen? K det helt aftagelizt, saaledes at man har flere,
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der efter Behag kan anvendes, eftersom Vognen skal veaere kort
eller lang? Idler kan det blot forskubbes bagtjl, hvis man vil
gore Vognen kortere eller kengere? ¥ller kan Vognen slet jkke
forlanges og forkortes? Kan man tale om los eller fast Langvogn
(Langbom el a.)? Hvad forstaar man derved. Taler man om Lort
eller lang Langvogn (Langhom ¢l a.)?

Hvad kaldes det hojede Jwrn, der paa Vogne med Stangarme
fra Forenden af Langvognen eller Langhommen fores over Glide-
broen og ind mellem Broen og Akslen til Hovedbolten (Sranchals,
Langrognshals. Langrognsbeslag. Langrogusjarn, Langjarn. Langil)!
Er Langjwrn ikke helt det samme som Svanchals? En enkelt
Oplysning, vi er i Besiddelse af, tvder derpaa. Er Forskellen den,
at Langjernet tillader Forkortelse og Forlengelse af Vognen paa
dette Sted? Hvyorledes er Konstruktionen?

Nan Langjernet (Langvognen. Langilen ell. Svanchalsen) i
Stedet for at gaa hen til Hovedbolten gaa ind i et saakaldt | Hug®
(Langjeernshus, Langeognshus, Langilhus)? Hyorledes er dette ind-
rettet? Er demne Konstruktion nyere? Br der Fordele ved denne
Konstruktion? Hvilke Fordele?

Kan Benwevnelsen Langjern ogsaa hruges om en Jarnhojle, der
holder For- og Bagvogn sammen, naar man kerer med kort (los)
Langvogn af Tre og Afstanden altsaa er relativt Llle? Er det
almindeligt, at man paa Tyvevognen har et saadant Jarn (jeg er
kun blevet opmaerksom paa dets Eksistens paa Bornholm og
Amager). Kan dette Jaern have andre Navne?

1 Feilbergs Ordbog findes et Ord @ Lange (Thy), forklaret som
.det lange Stykke Jern, som holder For- og Bagvogn sammen®.
Kendes denne Betegnelse? Betvder det en Langvogn helt af Jaan,
eller er det Navn paa Svanchalsen?

Bagvognen

Fra Bagakslen gaar almindeligt mindst cet Stykke Trae frem-
over mod Forvognen, men ogsaa her er der Forskelle 1 Konstruk-
tionen, som det er af Betydning at faa nojagtigt oplyst: saavidt
det forelobig kan ses, er de dels af geografisk, dels af kronolo-
gisk Art.

Dette Trae kan viere fastgjort (stemmet) i Bagakselens Midte
og kan stottes af en Stiver paa hver Side, snart af Tre, snart af
Jern (Fig. 5). 1 mange Tilfalde tyder haade Navnene og Anbrin-
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gelsen af Stiverne paa, at dette Midtertre or det oprindelige, det
primecre, og at Stiverne skyldes senere Forbedringer (i Nutiden
imer ostdansk). T andre Tilfrelde ser det imidlertid ud, som om
Sidetrieerne er det oprindelige, idet det er dem, der baerer Navnet
(i Nutiden vist jswer Vestdansk) (Fig. 4). 1 atter andre Tilfielde
kan Midtertreet helt mangle, saaledes at kun to Grene er fast-
gjort i Bagakslen, medens de modes (eller skilles) ot Styklke foran
denne (Fig. 5). Hvorledes disse Grene dannes, er jeg ikke helt
klar over. Paa en gammel Vogn i den fyuske Musewmseaard |
Gummerup har jeg set saadanne ,Grene, der vistnok var frem.-
kommet ved, at Midtertreet var spalret helt igennem og derpaa
atter samlet et Stykke foran Bagakslen ved Hjwelp af Jwernbaand
og Surringer; en noget lignende Konstruktion kan ses paa en
svensk Voan (fra- Ostergitland); her ses det dog ikke. om Grenene
er cdannet ved Spaltning af eet Stykke Trie; de kan viere tilhugget
hver for sig, men de er i alt Fald samlet ot Styvlke foran Bagalkslen
ved Hjelp al Baand; der hvor Samlingen sker, svnes der yder-
ligere at veere paalagt et Par Trestvikker — ot over og et under —,
saa at der dannes en Slags Cylinder; dette hanger sammen med,
at den paageldende Vogn har rund Langvogn (om denne Kon-
struktion se ndf).

En anden Konstruktion med kun to Crene har Jeg Oplysninger
om fra Lolland, hvor en Meddeler siger, at . Veedderen er skaaret
eller flieldeet™ oy en anden oplyser, at den {(Viedderen) paa den
nyere Yogn er fliekket. Her maa der vel da viere Tale om, at man
spalter Trieet et Stykke og tvinger CGrenene fra hinanden {om
naturgroede Tveger, som de ses . Kks. paa Helleristninger af
Voene kan der dog velikke viere Tale?), og formodentlig paakegeer
man Baand paa det Sted, hvor Splitten horer op, tor at hindre
Treet i at spalte yderligere, Paa Dejbjarevornen ses en lignende
Konstruktion: Grenene er tvanoet fea hinanden ou bojet. for-
menshie ved Virme.

Endelig kan de to Grene viere stemmet i Bagaksten og gaa
fremover uden at mades med hinanden eller med Midtertreot:
de danner saaledes en Gatfel, der ikke er imeget forskellic fra et Par

Stangarme. og Midtertreet — der altsaa her vol coentlie er en los
Langvogn eller Langbom — fastholdes imelem dem af en vandret

Bolt, omtrent som Vognstangen fastholdes mellom Stangarmene.
Tilbage er Sporgsmanlene om de sproglice Benwvnelser paa
disse Dele.

Hvad hedder det Tre, der fra Bagakslens Midre gaar fremad
ﬂ

i
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mod FForvognen, og hvort Langvognen fustgores (Hvireel (Vearruel?).
Bugradder, Bageagende (Bageending), Bagtyee. Bagduppe. Dup. Kul,
Kulle, Kub, Kubbel)?  Er denne undertiden tvedelt? Hyordan
dannes den da? Ved Spaltning af Tracet? Kan Ordet Langhom
ogsaa bruges om dette Midtertra?

Hvad betyder Ordene Veadder (Hvegr), Vogiovadder?  Betvder
de 1) et enkelt Midiertrae? 2) ot spaltet Midtertre? 3) to (krumme)
Arme, hvori Midtertreet gaar ind? 4) alle tre Triestvkker, haade

Midtertrae og Sidearme?

Hvad hedder de to Sidestykker. der paa hver Side af Midter-
trcet er stemmet 1 Bagakslen (Heepr, Hveprtra, Hvejrskede, Vader-
arm, Baglinding. Hgelpearime, Strier)?

Nan Midtertreet (ogsan et tvedelt Midtertrae) stottes ved Hjalp
af Jwernstivere? Hvad hedder disse (Byornestivere)?

Kan Sidestiverne ogsaa fores helt bagud gennem Bagakslen
og hag denne forbindes med et Tyartre? Hyvad hedder dette Tyaer-
trae (Baglro. Drager, Shaninel)?

Forhindelsen mellem Langvogn (Langhbom)
og Bagvogn.

Enten Langvognen gaar til Hovedbolten eller til Langvogns-
holten i Tyven, maa den paa en eller anden Maade fastgores 3
Bagvognens Hvirvel, Hvejr eller hivad dette Trae nu hedder. Dette
sker, saa vidt jeg ved, oftest ved, at den gaar ind i en Krampe
under Midtertracet og vderligere fastholdes af en Nagle (Fig. 3).
Er Systemet det ostdanske (Tyvevognen), kan Vognen forlenges
og forkortes ved, at man anvender henholdsvis en lang og en kort
(log) Langvogn, indsat mellem Tyve og Hvirvel, medens den vest-
danske Vogn vist 1 Almindelighed forlenges eller forkortes ved, at
Langbommens Bagende skubbes kortere eller lengere ind 1 Kram-
pen, og Naglen flyttes fra et Hul i Langbommen til et andet;
dog har man vist undertiden ogsaa i Vestdanmark en helt los,
udskiftelig Langvogn (af Jeern?). Vi har imidlertid ogsaa fra Vest-
danmark Eksempler paa, at Midtertracet fra Bagakslen fremover
kaldes Langbom (og at Sidestiverne kaldes Hjwlpearme). Vil det
sige, at Vognen aldeles ikke kan forlenges og forkortes? Hrvis den
alligevel kan forlenges og forkortes, hvorledes foregaar da dette?
Endelig mener jeg 1 Sonderjylland at have set den ovenfor omtalte
(sidste) Type, hvor Langbommen (hele Midtertraet) var los og
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Fig. 3.

Fig. 1—2: Skematiske T

gninger af Typer paa Forvogne.
g 3—>5: Skematiske Tegninger af Typer paa Bagvogne.
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holdtes al’ en vandret Nagle mellem to krumme Arme | Bagakslen
paa sammne Maade som Vognstangen mellem Stangarmene. Kendes
denne Type. og hvad hedder dens enkelte Dele?

Endnu en Form for Forbindelse mellem Langvogn og Bag-
vogn forekommer 1 Norden. Jeg antager ikke, at den findes i
Danmark, men skulde nogen kende den, er Oplysninger derom
ganske serlig velkonme.

Den er ikke ualmindelig 1 Sverige (selv om Typen: flad Lang-
vogn, der gaar ind 1 en Krampe under Hvirvelen, ogsaa forekom-
mer der). Langvognen er ved denne Konstruktion rund, men
vandret affladet fortil, hvor den gaar ind i Forvognens Baggafiel:
her synes det Tree, der svarer til den danske Vogns Hvirvel, Hvejr
osv. altid at vare tvedelt; det kommer som to Grene fra Bag-
akslen, men samles et Styklke foran denne og er her hulet, saa at
der dannes en Cvlinder (denne kan som ovenfor naevnt ogsaa
dannes ved Paalwoning af Trestvkker over og under, fastholdte
af Baand): den rande Langvogn gaar da ind i denne Cylinder og
kan forskubbes i denne, saa at Vognen kan forkortes og forlwenges.
Den kan vistnok, naar Vognen skal veere meget kort, skubbes
helt bagud gennem et rundt Hul 7 Bagakslen.

Kender nogen en saadan Konstruktion fra det danske Om-
raade? (den forekommer baade i Skaane og Halland, hvor den
anden imidlertid ogsaa findes).

-




